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Vorwort.

Die vorliegende Abhandlung soll einen Uberblick geben iiber den
Transport und die Transportmittel der Bauern in den Zentralpyrenien.

Wiéhrend eines Aufenthaltes von drei Monaten sammelte ich an Ort
und Stelle den Stoff fiir diese Arbeit. Die Untersuchungen erstreckten
sich iiber simtliche Hochtéler! von dem Louron- bis zu dem Aspe-Tale,
tiber das Barousse- und das Nistos-Tal, sowie iiber das Gebiet zwischen
Bagneres-de-Bigorre und Lourdes und den Raum zwischen Lannemezan
und V. d’Aure.

Da die Zeit bei weitem nicht ausreichte, alle Ortschaften der ge-
nannten Téler zu besuchen, habe ich mich auf die mir am lohnendsten
scheinenden beschrénkt, wobei ich besonders die altertiimlichen Sied-
lungen der Hénge beriicksichtigte. Somit kann die vorliegende Studie
nicht als abschlieBend gelten; sie méchte nur dazu beitragen, dem Leser
eine Vorstellung von den Transportverhdltnissen unseres Berglandes so-
wie der Mannigfaltigkeit seiner Transportmittel zu vermitteln.

An Vorarbeiten iiber die Transportverhiltnisse in den franzésischen
Zentralpyrenden ist mir nur wenig bekannt. Als bedeutsamste Abhand-
lung ist Kriigers Werk , Die Hochpyrenden“ zu bezeichen, das zwischen dem
AbschluB8 und der Drucklegung der vorliegenden Arbeit erschien. Kriigers
Darstellung, die viele meiner Angaben bestitigt und erginzt, bietet ein
aufschluBireiches Bild von der Formenfiille der Transportgerite in den
Hochpyrenden. Ferner sei das kurze, aber iiberaus lehrreiche Kapitel
»Der Transport“ in Fahrholz’ Arbeit erwihnt, das vor allem im Hinblick
auf die Entwicklung der Schleife wertvolle Belege birgt. Paret beschrinkt
sich in dem Abschnitt ,Die borda“ auf die Wiedergabe wortkundlichen
Materials, das jedoch wertvolle Einzelheiten enthilt.

Die der Arbeit beigefiigten Zeichnungen, die von Herrn Rudolf
Schiitt, dem Zeichner des Romanischen Seminars, Hamburg, ange-
fertigt wurden, stellen eine Auswahl des im Gelinde gesammelten
Materials dar.

Zu besonderem Dank bin ich meinem hochverehrten Lehrer, Herrn
Professor Dr. F. Kriiger verpflichtet, der mir nicht nur die Anregung
zu dieser Arbeit gab, sondern mich auch bei der Ausfiihrung in jeder
Hinsicht durch Rat und Tat unterstiitzte. Ich méochte aber auch nicht
versdumen, an dieser Stelle der Herren M. Camélat (Arrens) und
Rondou (Gédre) sowie aller Pyreniienbewohner zu gedenken, die durch
ihre Auskiinfte und Empfehlungen mit zu dem Erfolg meiner Unter-
suchungen beitrugen.

Meine Arbeit wurde im Jahre 1934 abgeschlossen. Neuere Veriffent-
lichungen konnten zum Teil noch beriicksichtigt werden.

1 Mit Ausnahme des Cauterets-Tales. Einige im Larboust-Oueil- und Luchon-
Tal gemachten Notizen wurden zu Vergleichsmomenten herangezogen.
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Erkldrung einiger Lautzeichen!®

medio-palataler Spirant; dtsch. jeder.
geléngter interdentaler Lateral.?

(I}

! Zur phonetischen Umschrift wurde mit einigen Vereinfachungen das von
Kriiger, Studien zur Laut hichte west: ischer Mundarten (Hamburg 1914,
S. 42—53) angewandte System beunutzt.

2 Zur Verbreitung dieses Lautes in den Pyrenden vgl. G. Rohlfs’ Aufsatz Zur
Entwicklung von -ll- im Romanischen, S. 390. Philologisch-philosophische Studien.
Festschrift fiir E. Wechssler. Vgl. auch Fahrholz IX, der diesen Laut fiir Teil-
gebiete der oberen Ariége belegt hat.
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r = alveolarer schwach gerollter Vibrant; sp. pero.
¥ = ders. stark gerollt; sp. carro.

Anlautendes -b- zeigt die Tendenz, den VerschluB zu lésen; auf eine besondere
Kennzeichnung dieses Lautes ist verzichtet worden.

Die Aussprache der unbetonten Endvokale weiblicher Worter schwankt
zwischen ¢ — o — e. Alle drei Klangfarben sind im gleichen Tal moglich. Um
fortwdhrende Wiederholungen zu vermeiden wurde fiir die Transkription einheit-
lich -o gewdhlt.

Abkilirzungen.

Der Einfachheit halber sind die einzelnen Ortschaften durch Zahlen ersetzt
worden; die Talnamen sind durch die ersten zwei, bzw. drei Buchstaben derselben
kenntlich gemacht worden. Begriffe, die in allen (besuchten) Dorfern eines Tales
durch den gleichen Terminus ausgedriickt werden, sind durch Anfiihrung der Tal-
namen als solche gekennzeichnet.
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6. Vieille-Aure. 39. Ourde. 73. Gez.

6a. Azet. 40. Troubat. 74. Sere.

7. Guchen. 41. Bramvague. 75. Salle.

8. Ancizan. 42. Ilheu. 76. Uz.

9. Grezian. 43. Sarp. 77. Villelongue.
10. Lancgon. 44, Montréjeau. 78. Beaucens.

11. Aspin. 45. Aventignan. 79. Artalens.

1la. Barrancouen. 46. Seich. 80. Vizos.

12. TIlhet. 47. Lortet. 81. Viscos.

13. Peilhac. 48. Labastide. 82. Viey.

14. Jezean. 49. Esparros. 83. Gedre.

15. Bareille. 50. Arrodets. 84. Gavarnie.

16. Ilhan. 51. Laborde. 85. Sazos.

17. Bordéres-Louron. 52. Lomne. 86. Arcizans-dessus.
18. Ris. 53. Espeche. 87. Estaing.

19. Pouchergues. 54. Prat. 88. Arrens.

20. Cazaux-Frechet. 55. Molére. 89. Assouste.

21. Adervielle. 56. Benque. 90. Béost.

22. Mont. 57. Campan. 91. Listo.

23. Germ. 58. Gripp. 92. Louvie.

24. Gouaux-Larboust. 59. Artigues. 93. Billiéres.
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Téler.

Asp = Aspe. Lav = Lavedan.
Au = Aure. Les = Lesponne.
Az = Azun. Lou = Louron.
Bar = Bareille. Lu = Luchon.
Ba = Barousse. Ni = Nistos.
Ca = Campan. Oss = Ossau.
Es = Estaing. Ou = Oueil.
Lar = Larboust.

Der Artikel.

Der bestimmte midnnl. Artikel.

Sing.
Vor Konsosant: et
Vor Vokal: ed?!
Au, Bar, 11—14, Lou, Ca, Les, Lav, Az,
Plural. Es, Oss, Asp, 100.
Vor Konsonant: es
Vor Vokal: edz
Sing.
Vor Konsonant: et¥ Lar, Ou, Lu, Ba, Ni.
Vor Vokal: edz
Plural.
Vor Konsonant: 2 Lar, Ou, Lu, Ba, Ni.
Vor Vokal: 2

Sing.
Vor Konsonant: lu ’ 3

Vor Vokal: l

Plural.
Vor Konsonant: lus
Vor Vokal: luz

Im TalschluB von Oss.

Der bestimmte weibl. Artikel.

Sing. érad

Plazal G Au, Bar, 11—14, Lou, Lar, Ou, Lu.
Sing. éro8 Ca, Les, Ba, Lav, 80—85, Es, Az, Oss,
Plural éros Asp.

Sing. ére Ni

Plural éres L

? Das auslautende -t- des Artikels assimiliert sich stets dem anlautenden Kon-
sonant des folgenden Wortes, z. B. ek kdr = et kdr = le char.

¢ ed wird zu er vor Vokalen in Au, Asp u. Oss.

® Beginnt das folgende Wort mit einem Vokal, so fillt der Endvokal des
Artikels; folgt der weibliche bestimmte Artikel auf ein mit Vokal endigendes Wort,
so féllt der Anfangsvokal des Artikels.

¢ Es handelt sich um einen mehr nach -a- klingenden Endvokal.
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Sing. la

Biasal las } Im TalschluB3 von Oss.
Sing. da 100.

Plural das

Der unbestimmte médnnl. Artikel.

} Au, Bar, Lou, Ca, Les, Oss, Asp, Lav,

i 80—85, Az, Es, 100.
i Lar, Ou, Lu, Ba, Ni.
iu 100.

Der unbestimmte weibl. Artikel.
wo Au, Bar, Lou.
bo Ni.

ﬁ? Ba, Ou, Lar, Lu, Ca, Les, 80—85, Lav,
Az, Es, Oss, Asp.
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Allgemeiner Uberblick iiber die Verkehrslage, Transport-
bedingungen und Transportmittel in den Zentralpyrenien.

Wenn man heute in einem der modernen Autobusse der C.C.F.M.!
auf den ausgezeichneten KunststraBen die Pyrenden durchfihrt und
einige Male in den eleganten Hotels der zahlreichen Kurorte verweilt
hat, so wird man beim Verlassen dieses Berglandes leicht den Eindruck
haben kénnen, ein Gebiet durcheilt zu haben, dessen #duBere Lebens-
formen nur noch wenig von dem Kulturstand vergangener Zeiten zu ver-
raten scheinen. Kurorte wie Bagnéres-de-Luchon, Bagnéres-de-Bigorre,
Lourdes, Pierrefite, Cauterets und Eaux-Bonnes mit ihrem mondinen
Geprige konnten nur zu leicht die Vermutung aufkommen lassen, daB
die Lebensformen in den Zentralpyrenden eine grundlegende Umwand-
lung erfahren hitten und dieses Land nicht mehr als Riickzugsgebiet
anzusehen sei. Diese ehemaligen Marktflecken haben sich, dank ihrer
beriihmten Heilquellen, zu weit bekannten Badeorten entwickelt, die mit
ihrem ,Komfort“ den verwohntesten Anspriichen gerecht werden. Sie
haben der Fremdenindustrie einen ungeheuren Aufschwung verliehen.
Vertreter fast aller europiischer Nationen sind hier wihrend der Haupt-
saison anzutreffen. ,La vie mondaine y bat son plein et l'on en a juste-
ment dit qu’elle était en saison une succursale du Boulevard des Italiens.“?

Wiéhrend es hier vor nicht allzulanger Zeit namentlich die Thermen
waren, die die Menschen in dieses Bergland fiihrten, so findet man heute
schon viele Besucher, die vor allem wegen der herrlichen Gebirgsland-
schaft hierher kamen. Sie trigt immer mehr dazu bei, den Stamm der
Pyrenédentouristen zu vermehren. Und das ist nur zu verstindlich. Denn
hier haben wir wirklich noch ein Fleckchen Erde, das wohl in seinen
Hauptorten dem Zuge der Zeit gefolgt ist, sonst aber wenig von seiner
Urspriinglichkeit eingebiit hat. Man verlasse nur einmal die route
nationale und besuche eines jener Bergdérfer, und man wird erstaunt
sein iliber die Fiille alten Kulturgutes, das hier nahezu unvermindert
weiterlebt, wo doch oft nur eine halbe Stunde entfernt die neuesten Er-
rungenschaften des 20. Jahrhunderts anzutreffen sind. In diesen Berg-
nestern mit ihren holperigen Wegen gibt es noch ein urwiichsiges Bauern-
tum, das an seinen alten Gebréduchen und Sitten festgehalten hat. Hier
finden wir noch urtiimliche Einrichtungen und Gerite, die in der Ebene
nicht mehr vorkommen oder dort iiberhaupt nie bekannt waren. Dies
trifft in besonderem MaBe auch auf die Transportgerite zu.

1 Diese Verbindung besteht seit 1914.
2 So schildert Ferrand (S. 78) das Leben wihrend der Saison in Luchon.



Wiéhrend andere Gebrauchsgegenstinde, wie Kiichengeridte und Be-
kleidungsstiicke leichter durch moderne, neuzeitliche Formen ersetzt
werden konnten, wurde die Wahl der Transportmittel durch die natiir-
liche Form der Landschaft bestimmt. Nur so erkldrt sich der groBe
Formenreichtum an Transportmitteln in den Dorfern der Hénge; hier
muBten die Wegeverhiltnisse einfach bleiben, da das Geldnde mensch-
lichem Wollen Einhalt gebot. In den Siedlungen der Talsohle hingegen,
wo das Wegeproblem weitaus besser gelost werden konnte, ist eine er-
hebliche Vereinfachung der Beforderungsmoglichkeiten erreicht worden.

Die Wegeverhidltnisse.

Bis in das 18. Jahrhundert hinein verfiigten die Zentralpyrenden
uber sehr schlechte, schmale Wege, deren Unterhaltung Pflicht der ein-
zelnen Gemeinden war.? Die Verbindungsmoglichkeiten zwischen den
Télern und der Ebene waren denkbar ungilinstig und veranlaBten den
Bauern, nur in den dringlichsten Fillen, und zwar auf dem Saumtiere,
die Marktflecken des Vorlandes aufzusuchen. Viele Dorfer waren wihrend
der Wintermonate von jedem Umgang mit der AuBlenwelt abgeschnitten,
da hoher Schnee uniiberwindliche Hindernisse bildete. Erst mit dem
Jahre 1730 wurde eine entscheidende Besserung dieser StraBenverhilt-
nisse eingeleitet, durch die unser Bergland dem modernen Wagen und
spater dem Auto erschlossen wurde. Es waren die Intendanten, unter
ihnen vor allem d’Etigny, die nun einen intensiven Wegebau betrieben.
Etwa 40 Jahre spdter waren sédmtliche Haupttiler mit befahrbaren
Strafen versehen. Zur gleichen Zeit ging man auch daran, die einzelnen
Téler untereinander durch eine fortlaufende StraBfe zu verbinden, die
tiber die Kdmme hinwegfiihren sollte. Sie wurde 1860 endgiiltig beendet
und bildet heute einen Teil der route nationale, die jetzt die gesamte
Pyrendenkette von Cerbére am Mittelmeer bis nach Biarritz durchzieht.
Vier Pisse von betrédchtlicher Héhe, den Col de Peyresourde (1550 m), den
Col d’Aspin (1500 m), den Col de Tourmalet (2122 m) und den Col
d’Aubisque (1710 m) hat sie in unserem Gebiete zu iiberwinden.

Da im Laufe der Zeit auch die weniger bedeutenden Téler mit be-
fahrbaren Wegen versehen wurden, sind jetzt die Verkehrsbedingungen
als auBergewo6hnlich gilinstig zu bezeichnen.

Der EinfluB dieser StraBenbauten auf den b&uerlichen Betrieb ist
unverkennbar. Ihnen ist zu einem groBen Teil der starke kulturelle und
wirtschaftliche Ausgleich zu verdanken. Sie haben bewirkt, daB der
Wagen zum vorherrschenden Transportmittel in den Dorfern der Tal-
griinde wurde; denn, ermuntert durch dieses Beispiel, haben die Bauern
nicht gezdgert, gute Feldwege anzulegen, um sich dieses weitaus an-
genehmeren Transportmittels bedienen zu kénnen. Auf die Siedlungen
der Hinge trifft dies in weit geringerem MaBe zu, da hier die Struktur
des Landes die Anlage von FahrstraBen sehr erschwerte und somit die

3 Vgl. Cavaillés 301 ff.



Benutzung modernerer Beforderungsmittel in den seltensten Fillen zu-
lieB. Erst seit dem vorigen Jahrhundert gelangte der Wagen auch in
diese entlegenen Ortschaften, nachdem man diese mit AnfahrtstraBen
versehen hatte. Auf den abschiissigen Feldern ist er jedoch kaum zu ver-
wenden; hier bedient man sich noch der alten, iiberlieferten Transport-
mittel, die fast iiberall noch eine bedeutende Rolle spielen.

Die Transportmittel.

Es ist von vornherein anzunehmen, daB die Oberflichengestaltung
des Berglandes die Benutzung anderer Transportmittel erheischt als in
ebenem Gelédnde. Der Gebirgsbauer vermochte sich naturgemif der Ge-
bundenheit an die geographischen Verhéltnisse seiner Umwelt nicht zu
entziehen, vielmehr muBite er darauf bedacht sein, seine Transportgerite
der Beschaffenheit des Gelédndes anzupassen, wenn er nicht Gefahr laufen
wollte, flir alle Zeiten jedwede Lasten selbst zu schleppen. Die Unter-
schiedlichkeit der Bodengestaltung muBite ihn notwendigerweise dazu
dréngen, die mannigfaltigsten Gerédteformen zu schaffen, um einigermaBen
die Ungunst des Geldndes zu iiberwinden. So hat dieses Abhingigkeits-
verhéltnis nicht nur die Erhaltung der riickstdndigsten Transportgerite
begiinstigt, sondern auch die Einfiihrung moderner Beférderungsmittel
erschwert, wenn nicht {iberhaupt unméglich gemacht. Dies trifft nament-
lich auf die Dérfer der Hinge zu. Wihrend die Ortschaften der Talsohle,
wie wir gesehen haben, einer Modernisierung und Vervollkommnung oder
Ersetzung alter Formen durch ginzlich neue Konstruktionen weitaus zu-
génglicher waren, weisen die hochgelegenen Siedlungen auch heute noch
die urspriinglichsten Formen von Transportmitteln auf. Schleife und
Saumtier sind hier die hauptséchlichsten Lastenvermittler, und wo diese
infolge der Steilheit der Felder nicht zu verwenden sind, muf8 der Mensch
den Lastentransport selbst tibernehmen. In den Dérfern der Talgriinde
aber hat sich der Wagen zum hauptséichlichsten Transportmittel ent-
wickelt.

Es ergibt sich somit, daB8 sich die Zentralpyrenien infolge der wech-
selnden Bodenstruktur durch einen unterschiedlichen Entwicklungsstand
des Transportwesens auszeichnen. Es ist kein Zufall, wenn in einem Ort
ein bestimmtes Gerédt benutzt wird, dieses dagegen im Nachbardorf keine
Anwendung findet; und es beruht ebensowenig auf Zufall, wenn bald
dieses, bald jenes Gerédt benutzt wird, um dieselben Lasten zu beférdern.
Vielmehr zeigt diese Tatsache deutlich, wie sich der Bauer den geo-
graphischen Verhéltnissen, die sich oft von Ort zu Ort &ndern kénnen,
anpassen muf.



I. Der Mensch als Lastentriger.
1. Uber die Lastenbeférderung durch menschliche Kraft.

Wenn wir heute in den Zentralpyrenden noch des 6fteren Bauern
und Biuerinnen begegnen, die mit schweren Lasten bepackt des Weges
ziehen, so kann man diese primitive und miihselige Art der Beférderung
nicht aus einer bewufit konservativen Haltung der Bevélkerung erkldren,
wie es Fahrholz! an einem Beispiel fiir das Saurat-Tal (Ariege) nachge-
wiesen hat; vielmehr handelt es sich in solchen Féllen meist um Gegenden,
deren ungilinstige Oberflichengestaltung die Benutzung anderer Transport-
moglichkeiten (wie das Saumtier, die Schleife oder gar der Wagen) nicht
zuldBt. Auch kann die Entfernung vom Felde oder von der Wiese bis zur
Scheune (oder dem Anwesen) so gering sein, daB es sich nicht verlohnt,
andere Transportmittel einzusetzen.> SchlieBlich ist es auch mdoglich, daf3
der Bauer infolge seiner Armut gezwungen ist, jedwede Last auf dem
eigenen Riicken zu tragen, da er sich keine Saum- oder Zugtiere halten
kann.

So bin ich im TalschluB von Ca Leuten begegnet, die Heuballen in
groBen Tichern auf Entfernungen von ein bis zwei Kilometern selbst
nach Hause schleppten. Dafl man Heubiindel ohne Tuch oder ohne irgend-
eine Tragvorrichtung fortschafft, habe ich nur im TalschluB} von Ba be-
obachten kénnen. Man bindet hier das Heu mit Holzseilen3 oder Stricken,
die man durch Holzschlaufen! strammt, zusammen und trégt sie auf dem
Kopfe zur Scheuer.

Allenthalben ist es iiblich, gebundene Getreidegarben oder Reisig-
biindel auf der Schulter, dem Riicken oder dem Kopfe heimzuschaffen,
wobei man durch das vordere Ende des verschniirten Holzbiindels einen
diinnen Stock — sekuradé — stoBt, mit dem die Last gesichert, gestiitzt
wird, wéhrend das hintere Ende am Boden schleift (Abb.Ib). Einem iiber-
méBigen Druck auf die Schulter versucht man durch Unterlegen eines
Tuches oder eines Fellstiicks — peris® REW 6375 PELLICEUS — zu be-
gegnen. Man nennt ein solches Holzgeschlepp tirdt® Ca, Les; tirgsdt Au,
Bar, Lou, Lar; zu REW 8755 *TIRARE.

1 Vgl. Fahrholz 136.

2 Dies trifft in besonderem MaBe auf die Téler zu, in denen es viele Streu-
siedlungen gibt (Ca, Les, Es, Ni).

3 Vgl S. 23.

4 Vgl. S. 23.

5 Auch das unter den Saumsattel gelegte Fellstiick oder Wolltuch wird so ge-
nannt, S. 31; vgl. auch S. 72.

¢ Vgl. Palay, tirdat ‘jet, portée, trait’. Vgl. S. 41.



Auch die Wische tréigt man auf der Schulter zur Waschstelle labgdé.
Ein untergelegtes Strohbiindel soll ein Schmutzigwerden der gewaschenen
Stiicke verhindern. Bisweilen trigt man die Wischestiicke auf einem iiber
die Schulter gelegten Stock — bgstd Ba, Ni; zu FEW I, 279 BASTUM.

Hiihner werden, paarweise zusammengebunden, in der Hand oder in
einem Korbe zum Markte getragen, wihrend man Rinder oder Schweine
zu Full zum Markte treibt. Ein Tier treiben mid iio béstjo; aprov. menar;
REW 5585 MINARE; vgl. Amades, menar.

Im ibrigen bedient sich der Bauer der verschiedenartigsten Trag-
gerite, teils, um moglichst viel beférdern zu konnen, teils um die be-
schwerliche Lastenbeférderung méglichst ertriglich zu gestalten.

2. Die Handtraggerite.

Als einfachste Form einer fiir den dauernden Gebrauch bestimmten
Tragvorrichtung sind zwei etwa 2,50 m lange, kriftige Holzstangen pdus
REW 6182 PALUS — zu bezeichnen, die in Ba und Ni dem Heutransport
von der Wiese bis zur Feldscheune dienen.” Man schiebt die beiden Holzer
unter die auf der hingigen Wiese geschichteten Heuhaufen und trigt
diese dann auf den Stangen in die Scheuer. LdB8t die Struktur der Hinge
ein Tragen dieses Biindels nicht zu, so 148t man die hinteren Stangen-
enden am Boden schleifen, wihrend eine Person an den hochgehobenen
vorderen Enden den Heuhaufen talwirts zieht.

Man benutzt die Tragstangen auch 6fter zum Beladen der Schleife
und des Wagens, da man mehr mit ihnen schafft als mit der Heugabel.

Fiir den Transport von Weinlesekiibeln auf hiigeligem Geldnde be-
nutzt man in Ba zwei pdus®, auf die man in der Mittel zwei Négel ge-
schlagen hat. Diese sollen ein Hinabgleiten des Behilters verhindern.?
Man héngt das Gefdl entweder vor oder hinter die Nigel, je nachdem
es sich darum handelt, hinauf- oder hinabzusteigen.!?

Die Tragbahre.

Verbinden wir zwei pdus durch eine Anzahl von hdlzernen Quer-
stédben, so haben wir die einfachste Form der Tragbahre vor uns, wie sie
in unserem Gebiet iiberall verbreitet ist. Verwendung findet sie nament-
lich fiir die Herbeischaffung groBerer Steine von unwegsamen Gebirgs-
stellen, die dem Wagen oder der Schleife nicht zuginglich sind. Daneben
bedient man sich ihrer fiir den Misttransport vom Stalle bis zu den um-
liegenden Ackern.

7 Uber die Verwendung von Traghdlzern in den Pyrenden und anderen roma-
nischen Gebieten, vgl. Kriiger VKR II, 162—166; ferner AIS 1226, Ort 356; Rohlfs
RLiRo IX, 258. Weitere Angaben bei Kriiger HPyr A II.

8 Vgl. TF pau semalié ‘baton qui sert & transporter un portoir’.

9 Vgl. die Abb. bei Salvator I, 252.

10 Der Transport von Holzkiibeln vermittels einer Tragstange ist auch in der
Auvergne bekannt; vgl. Busset 41.



Vervollstindigen wir die Querleisten zu einem zusammenhingenden
Bretterbelag und setzen wir ein Kastengeh#use auf denselben, so haben
wir die Trage vor uns, die hauptséchlich dazu benutzt wird, die vom
Regen heruntergespiilte Humusschicht der Felder wieder an Ort und
Stelle zu schaffen.!! Gelegentlich braucht man sie auch zum Misttragen
vom Wegesrand auf den Acker.

Die Tragbahre und Trage:!?

1. §ibéro'® Au, Bar, Ba, Ni; sibéro Lar, Ou, Lu, 63; siebéro 20, sebéro
11—12, Lou; sebjéro Az, Es; seoyéro 64—6T; 74; sayéro 76; sauyéro
T7—T79; soyéro 69; REW 1895 CIBARIUS; vgl. ALF 297; AIS 1226.

2. karkdn Asp; kargdn Oss; vgl. bask. karkano ‘civiére pour transporter
pierres, fumier’ (Azkue). FEW II, 3622 CARCANNUM.

3. parél’o 81—84. REW 6240 *PARICULA.

Die Schubkarre.
Aus der Tragbahre hat sich die Schubkarre entwickelt, die, wenn sie
auch kein Traggerdt mehr ist, doch in diesem Zusammenhange genannt
werden soll.

Die Schubkarre:"
1. sebéro arudéro 11; s. o.
2. ka7Tio Ca, Les, Lav, 80—85; s. S. 56. kafi¢lo Au, Lu, Bar, Ba, Lar,
Ou, Ni, Lav, 47—55, 63; vgl. Fahrholz 138, ka7i¢l; Beyer 73, kaTi¢t.
ALF 177 belegt dieserr Terminus fiir den grofiten Teil der Hautes-

Pyrénées.
3. kaTetii Az.
4, karidjo!s Lou.

5. brwéto Ba, Lou; << frz. brouette. FEW I, 374 *BIROTIUM. Dieser
Terminus beginnt die alten Worter langsam zu verdréngen.

Erwdhnt sei endlich ein primitiver Dreschflegel. Man braucht
ihn als Transportgerdt, um den geméihten Buchweizen bis zur improvi-
sierten Feldtenne!® zu tragen, wo diese Getreideart mit demselben Gerét
ausgedroschen wird.!”

Der Dreschflegel:
layét Lou; laZéé Lar; alaZéé Ou; FEW III, 595; REW 3347 FLA-
GELLUM.

4 Das Hinaufschaffen der Erde: atefd.

12 Vgl. Kriiger BDC XXIII, 49, 225 A. 5.

13 Weitere Termini s. bei Palay I, 274.

14 vgl. Kriiger BDC XXIII, 50 ff.; ALF 177; AIS 1225.

AV ZItiS 67

16 Sie besteht in der Regel aus einem groSen Laken, das auf der Erde aus-
gebreitet wird.

17 Da die Koérner dieser Feldfrucht nur zu leicht ausfallen, vermeidet man
einen ldngeren Transport der Garben.
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3. Die Schultergerite.

Ein nahezu verschwundenes Schultertraggerit ist ein aus Baumrinde
bestehender, trogfsrmiger Behilter, der nur noch in Bar und dem Tal-
schluB von Ba'® bekannt ist (Abb. Ie). Er dient ausschlieBlich dem Mist-
transport. Wéhrend man frither den Diinger vom Dorfe aus bis auf die
steilgelegten Terrassenkulturen trug, fahrt man ihn heute mit dem Karren
bis zur Ackergrenze, um ihn dann auf der Baumrinde auf das Feld zu
bringen. ;

Der Baumrindenbehidlter:

1. afist" Ba; zu REW 7456 *RUSCA (gall.) ‘Baumrinde’.

2. basegt Bar; zu FEW I, 199 *BACCIA; vgl. Corominas, basyota
‘artesa de los albafiiles para la argamasa’; Fahrholz 63, basiéta ‘kleiner
Holztrog’; Bergmann 21, bacia ‘Futtertrog, aus einem ausgehohlten
Baumstamm bestehend’; Paret 61, bds ‘ausgehohlter Baumstamm
oder auch ein Steinbecken, die als Trog dienen’.

An Stelle der Baumrinde trdgt man in Ni, ferner in 11, 12 und 46 den
Mist in kleinen trogférmigen Holzkéstchen parés® aufs Feld, wobei man
dieselben mit Hilfe eines Stockes balanciert.

In Au und in 80—85 ist es {iblich, den Dung in Kérben auf die Acker
zu schaffen:

Der Mistkorb:

1. kérp 82. REW 2224 CORBIS; vgl. S. 36.

2. kurbél’o 83. REW 2222 CORBICULA.

3. brés* Au; zu FEW I, 337 *BERTIARE; REW 1052a *BERTIUM; vgl.

BDC XXIII, 59—60.

AuBer der erwédhnten Misttrage findet man in Ca und Les ein Traggerit,
das ebenfalls zur Mistbeférderung verwandt wird. Es ist dies ein aus
Holz verfertigtes Gestell, dessen Basis aus einer etwa 2 m langen, spitz-
winkligen Astgabel besteht. Auf den beiden Schenkelenden ist ein
raufenartiges Geriist angebracht, das den Mist aufnimmt (Abb. Ia). Man
braucht dieses Traggerit fiir die Diingung der héngigen Felder.

Die Misttrage:
1. hemadé®® Ca, Les; vgl. hemd ‘diingen’; REW 3307 *FIMARE; FEW
II1, 542 *FIMARIUM.

18 In Ba ging das Misttragen an einem bestimmten Tage im Herbst vor sich
und wurde ausschlieflich von den Frauen und den jungen Mé#dchen ausgefiihrt, wo-
bei sie von den jungen Leuten mit viel Allotria begleitet wurden. Heute existiert
diese alte Sitte nicht mehr.

19 Vgl. riisko ‘Baumrinde’; aFiiskadé ‘Holzbottich fiir die Wische’ (aus Baum-
rinde hergestellt); Rohlfs Lescun, 382, riisko ‘cylindre d’écorce de sapin qui sert de
cuvier a lessive; Rohlfs Gascon, 34; Bergmann 41, roscadero ‘Laugenbehilter, der
frither aus Rinde bestanden haben soll’. Kriiger VKR II, 188; VKR VIII, 85 ff.

20 Vgl. S.17.

21 ygl. S.18.

22 Misttragen, wie sie Stebler aus der Schweiz abbildet, sind bei uns unbe-
kannt (Stebler 300). Wihrend man diese Traggestelle auf dem Riicken trégt, ladt
man unser Gerédt auf die Schulter und hélt es mit beiden Hénden fest.
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2. purtadéro Ca, Az, Es; zu REW 6672 PORTARE; vgl. Paret 59, pour-
tadéra ‘civiére & bras pour porter le fumier’; Palay, pourtadé, -re
‘espece de civiére, bretelle’; Kriiger BDC XXIII, 121; Frossard 235,
pourtadé ‘piece d’étoffe de laine, de forme oblongue; il forme une
grande poche dans le dos de la porteuse, un bout passant I’épaule
gauche, lautre sous le bras droit, tous deux noués sur la poitrine’.

3. kaFjadé?® Les.

In 63 ist die Raufenform durch einen aufrechtstehenden Holzrahmen
ersetzt worden, der durch zwei Seitenstreben an den Astgabeln befestigt
ist. Da das Holzgitter zur Mitte hin montiert ist, kann eine entsprechend
groBere Menge fortgetragen werden. Durch eine Mittelleiste, die von der
Spitze der Trage ausgeht, erhidlt der Querrahmen einen festen Halt. Dieses
Gerét dient vor allem dem Einbringen von Getreidegarben, Heu, Laub
und Holz, das man in Sicke gepackt hat. Man nennt dieses Gerdt: sau-
méto garbéro.2*

Das Baumaterial schafft der Maurer auf einem eigens zu diesem
Zwecke hergestellten Tragbrett zur Baustelle. Diese Tragvorrichtung
ruht auf beiden Schultern und wird an zwei Griffen festgehalten. Eine
andere Form verwendet man in 70. Hier wird das Gestell in der Art
eines Rucksackes getragen, wobei die beiden gebogenen langen Griffe auf
den Schultern liegen. Auffallend ist, daB diese Gerite fiir jeden Bedarfs-
fall neu angefertigt werden. Nach ihrer Benutzung werden sie verfeuert.

Das Tragbrett:

1. auzét Az, Es, 46, 70, Oss; FEW I, 170 AUCELLUS; vgl. Fahrholz 24,
auzél’; Palay, ausét, audét ‘oiseau’; ‘ustensile de macon; désigne
aussi les personnes, mais dans le sens ironique ou déplaisant’.

2. kardi® ‘Distelfink’. Ca, Les. FEW II, 367.

Zu den Schultergerdten ist auch der Doppelsack zu zdhlen. Es
ist dies ein groBer Leinensack, der in der Mitte eine Offnung besitzt, durch
die man den Kopf steckt (Abb. I f). Dieser Sack wird vornehmlich dazu
benutzt, Lebensmittel zur Schéferhiitte zu schaffen, um dann darin den
Kise hinunterzutragen. Gleichzeitig bietet er einen Schutz bei Unwetter.

Der Doppelsack:?®

1. kaZéro 92; REW 1738 CASEUS; vgl. Palay, casére ‘sac pour porter
les fromages’.

2. auférzo Oss; vgl. Palay, anforgue, anforje, auforje ‘sac, sorte de
besace a deux poches que 'on porte sur 1’épaule’; Amades, alforjes

23 Vgl. kaTjadé ‘corvée’, in Les.

24 Eine weitere Bedeutung des Wortes sdauméto, das eigentlich ‘kleines Saum-
tier’ bedeutet, vgl. S. 10; garba ‘Garbe’.

25 Uber die Rolle, die Tiermetaphern in der volkstiimlichen Namengebung
spielen, vgl. Kriiger VKR I, 252 ff. Vgl. S. 48.

20 Diese Tragvorrichtung wird auch dem Esel aufgelegt; sie besitzt dann jedoch
keine Offnung in der Mitte und ist auch etwas groBer; s. S. 33.
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‘objecte usat per traginers ... per portar-hi la minestra i efectes
personals’; eff¢rZo Asp; vgl. Rohlfs Lescun effé6rZo ‘besace’; Frossard
235, la foye ‘besace en laine de bandes de diverses couleurs vo-
yantes’; FEW I, 64; REW 4180 b; Steiger 194.

3. bidso Lou, 99; FEW I, 378 BISACCIA, vgl. Palay, biasse, bedace
‘besace; sac de toile du pays; il est ordinairement a deux poches;
on le porte sur I’épaulé’; Frossard 235, biasse ‘besace en grosse toile’;
pourta la biasse ‘étre pauvre et mendiant’.

4. sakélo 99; zu REW 7489 SACCUS.

5. sdTjo 97a; << span.-kat. sarria; aprov. sarria ‘sorte de corbeille’
(Pansier III, 152). Vgl. Kriiger BDC XXIII, 106.

Dem Kisetransport von der Alm bis zum Dorfe dient in Oss neben
dem Doppelsack ein trogartiger, holzerner Behilter mit vier Handgriffen
— pin’édos, zu REW 6814 PUGNUS — dessen gebogene Gitterwandung
aus breiten diinnen Holzplanken besteht?’. Die Wolbung dieses Trag-
gerdts ist der Kiseform angepaft und verhindert somit ein Schadhaft-
werden des noch frischen Milchproduktes. Man nennt diesen Behilter:
bandstre Oss; REW 1035 BENNA + CANASTRON; FEW I, 325; BDC
XXIII, 106—107.

Vermutlich hat die bandstre ehedem aus Flechtwerk bestanden, da
man im allgemeinen eine Korbart mit bandstre bezeichnet; vgl. Palay,
banaste, banastre ‘manne, long panier’. Vgl. das Wort auch in der Be-
deutung ‘Tragkorb’, den man paarweise dem Saumtier auflegt, s. S. 37.

Ein ehemals in Ca, Les, ferner in 81—85 viel benutztes Traginstrument
ist der kdy®; zu REW 1479 CAIA ‘Priigel’. Er ist zusammengesetzt aus
einem ungefdhr 1,30 m langen Stecken, dessen untere Hilfte eine etwa
25 cm lange Querleiste trigt. Am oberen, angespitzen Ende befindet sich
ebenfalls ein Querholz, das abnehmbar ist (Abb. I c). Die Fiillung des kdy
geschieht auf die Art, da man, nach Entfernen der oberen Querleiste, das
Heu auf den Stock spieBt, das nun nach Einsetzen des Querstabes durch
diesen zusammengehalten wird. Man kniipft an beide Stangenenden einen
Strick und trégt das Biindel iiber der Schulter heim.

4. Riickentraggerite.

Unter den Riickentraggerdten nimmt die sauméto eine bedeutsame
Stellung ein. Sie ist in allen Tdlern unseres Gebietes verbreitet. Man
trifft sie allerdings nur noch in den Ortschaften der Hénge, da sie in der

27 Einen #hnlichen Behilter, der zur Weinherstellung bei Cahors benutzt wird,
bildet Meyer 129 (14 h) ab.

28 Vgl. Palay, cay, chay: ‘croc en bois au moyen duquel on cueille les fruits sur
Tarbre; crochet, en général’; Paret 61, cay ‘Holzhaken mit dem man Heu aus dem
grofen Vorrat reit’; Kriiger BDC XXIII, 148, 162, kdy, kdyo ‘hakenartiger Straffer’,
162, kdy ‘Schlaufe’; TF caiat ‘croc servant a tirer la paille d’'une meule, en Gas-
cogne’; vgl. kaydpko ‘Pike zum Fortrollen der Holzstimme’, S. 40; vgl. auch S. 71.
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Talebene durch den Karren ersetzt wurde. Ehedem war sie jedoch auch
hier ein wichtiges Heu- und Getreidetransportgerét.3°

Sie erscheint in drei verschiedenen Formen und braucht nicht immer
von Menschen getragen zu werden3!, sondern wird auch Lasttieren als
fertig gepackte Ladung auf beide Seiten der pikiis3? gelegt.

In seiner urspriinglichen Form, die ich nur noch in Bar angetroffen
habe, besteht dieses Ger#it aus einer natiirlichen, etwa 1,50 m langen,
diinnen Astgabel, deren Enden durch ein Holzstiick®® verbunden sind.
Dieses ist in der Mitte durchbohrt. Durch diese Loch fiihrt ein etwa 1,60 m
langes Seil, das am Ende einer etwa 1,70 m langen schmalen Holzleiste —
bargt®* zu FEW I, 255 *BARRA — befestigt ist. Am anderen Ende der
Leiste befindet sich eine Fuge. Dieser Einschnitt fiigt sich in einen etwa
1,70 m langen Sparren — espdro® REW 8121 SPARRA (got.) —, der in die
Spitze der Gaffel eingelassen ist. Dieser Sparren ist von drei bis vier
Lochern durchbohrt, durch die man einen Bolzen st68t, der den ba7ét auf
der Heuladung festhilt.

Eine andere Form dieses Traggerites besteht aus einem langen, vier-
seitigen Holzrahmen. Im iibrigen ist die Anordnung die gleiche. Man
findet dieses Gerédt nur noch in Au, Bar und Lou.

Die modernste Form dieser Tragvorrichtung, die, auBer in Bar, in
allen Télern verbreitet ist, besteht aus zwei langen Holzrahmen3t (Abb.
Id). Im allgemeinen sind es zwei diinne, gerade Aste, seltener eigens zu
diesem Zweck hergerichtete Holzleisten, die die Lingsseiten des Rahmens
bilden. An einer Schmalseite sind beide Rahmen durch zwei Seile ver-
bunden. Man bedeckt einen derselben mit Heu bis zu einer Héhe von 2 m
und klappt den zweiten Rahmen dariiber, wobei man das Heu kriftig zu-
sammenpreBt. Ein Seil verbindet die beiden losen Schmalseiten mitein-
ander. Die Last wird einer Person auf den Riicken gehoben?”. Der Ober-
korper des Trigers verschwindet vollig unter dem riesigen Lastenbiindel.
Die Bezeichnungen fiir diese Traggerite sind:

1. sauméto ‘petite &nesse’® Bar, Au, Lou, Ca, Les, 80—85; saumétos
Au, Lou, Ca, Les, 80—85; REW 7511 SAGMA + -ITTA; vgl. Palay,
saumétes ‘crochets analogues a ceux des colporteurs pour le

20 Auf dem Riicken tragen: purtd siiz ek kgt

30 Gelegentlich beférdert man auch Reisig mit diesem Traggerat.

31 Bisweilen schleift man das gefiillte Gerdt auf dem hingigen Wiesenboden
bis an den Wegesrand, um es dann auf dem Buckel heimzutragen.

32 Vgl .S: 34,

33 Die Astgabelschenkel kénnen auch durch mehrere Querleisten verbunden
sein. 2
34 Bei &ltesten Modellen kann der ba76t noch fehlen; seine Funktion wird dann
von dem genannten Seil {ibernommen.

35 Uber weitere Bedeutungen dieses Wortes s. S. 48, 59, 60.

36 Der Name des Gerites erscheint nun im Plural; s. u.

37 In Hohe des Kopfes formt man mit den Hinden eine kleine Mulde — kabadé
— in die man den Hinterkopf steckt.

3 Zur Animalisierung von Traggeréten vgl. Kriiger VKR I, 255.
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transport du foin, du bois de chauffage, etc., utilisé surtout en
montagne’; Frossard 237, eras saumétes ‘crochets en bois ou simple
corde nouée pour porter le foin & dos d’homme’.

2. dries® Lou, Lar, Lav; vgl. Palay, aries, arées ‘systéme de baguettes
de bois, sorte de crochet de bat pour porter le foin sur la téte ou le
dos en montagne’; Paret 16, drias ‘ustensile en bois pour le transport
du foin’; drjes Az, Es; drZes Lu, Oss.

3. arkéto Asp; vgl. Palay, arquéte, id.; Rohlfs Lescun, arkéto, id.;
argéto®® 100; zu FEW I, 129 ARCUS; vgl. Alcover, arch.

Neben dem eben erwéhnten Traggerit kennt man in allen T#lern das
Transporttuch.4 Es ist dies ein Laken aus Wolle, Leinen, Hanf
oder Werg, in dem auBer Buchweizen??, Laub, Griinfutter und Mist4®
namentlich Heu und Grummet fortgeschafft wird. Die GréBe des Tuches
wechselt je nach dem Umfang der zu beférdernden Last; sie betrigt
durchschnittlich zwei Meter im Quadrat®. Man 14dt die Tuchladung auf
den Riicken und hilt das Ganze entweder mit beiden Hinden fest oder
legt zwei zusammengekniipfte Zipfel um die Stirn®. Bisweilen wird das
gefiillte Laken mit einem Seil verschniirt, das vermittels einer Holz-
schlaufe gestrammt wird. Das Ende des Strickes legt man iiber die
Schulter und hilt die Last daran fest. Der Inhalt einer Tuchladung be-
trigt 30—40 kg.

Das Transporttuch:

1. lins¢*® 11, 12; vgl. Corominas, linsé, lansé ‘sdbana’; linséu Asp; vgl.
Palay, lingo, lincou ‘drap de lit, linceul de toile d’étoupe ou de lin’;
linsélo Oss; vgl. Corominas, linséla ‘manta para llevar grano’; Berg-
mann 65, linzuelo ‘Leinentuch fiir den Heutransport, das man dem
Maultier auflegt’. REW 5070 LINTEOLUM.

2. lité Bar, Lou, 11, 12; litéro*” 63—65; ljetéro*® Lav, Oz, Es, 67; vgl.
Palay, lheytére ‘drap, le plus souvent de grosse toile, dans lequel
on charge le foin’; letéro Oss. REW 4964a LECTUARIUS.

3. siaTé*® Az, Es, Lav, Oss. *CINERARIU.

3 Vgl S. 85.

40 Zu rk > rg vgl. S. 6.

4 Uber die Verwendung des Transporttuches in den Pyrenden vgl. Fahrholz
137; Kriiger BDC XXIII, 71 ff.; im Vivarais Dornheim VKR IX, 375; in der Schweiz
Stebler 218—220, Abb. 126—128; in den siidfranzésischen Alpen Flagge 127. Auch auf
den Halligen ist diese Art des Lastentransportes verbreitet.

42 Die Buchweizenkérner fallen leicht aus.

4 s handelt sich um getrockneten Schafsmist, der oft auch zermahlen wird.

44 Gefiillte Tiicher gréBeren Formates liegt man den Saumtieren auf: s. S. 28.

45 So auch im Ariége (Fahrholz 137).

46 Desgleichen Bezeichnung der Schutzdecke, die man den Rindern auflegt;
SHISST2:

47 Daneben auch Bezeichnung fiir das Bettuch. Vgl. S. 31.

48 Vel S. 72

4 So heift eigentlich das Tuch, auf das man zum Laugen die Asche legt
(Paret 73); eine weitere Bedeutung s. S. 72.
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4. pal’éro 80—85; vgl. Bergmann 37, 69, pallero, pajero ‘Bettdecke,
groBes Laken, auf das die ausgesiebten Getreidekorner fallen’;
Palay, palhéro, id. zu REW 6161 PALEA. Vgl S. 31.

5. pel’ét 85; vgl. aprov. pelhat ‘vétement’; Palay, pelhot ‘jupon; léger
vétement; chiffon, loque’; Fahrholz 37, pel’6t ‘Windel’; Corominas 94.

6. bufdso Ba, Lou, Lar, Lu; vgl. Fahrholz 137 bufdso, id.; aprov.
borras, boras ‘toile grossiére’; Kriiger BDC XXIII, 93 ff.; zu REW
1411; FEW I, 640 BURRA.%

7. Sarpiliéro 53—55; vgl. REW 7953 SIRPICULA; aprov. serpeliera,
sarpeliera ‘Packleinwand’; kat. sarpellera ‘Packleinwand’.

8. abrigo® Au, Lou, Bar. FEW I, 113; REW 560 APRICARE. Vgl
Fahrholz 37, abrigdl ‘Wiegendecke’; Palay, aprigue ‘couverture a
boeufs’; Amades, abric, id.; span. abrigo, id.

9. stés, estés Ca, Les, EXTENSUS. Vgl. Fahrholz 101, lastézo,
estézes ‘das auf der Tenne ausgebreitete Getreide’. Hinsichtlich der
Entwicklung von Tennentuch zu Transporttuch s. o.

Der Inhalt eines Tuches: buFasddo Ba, Lou, Lar, Lu; vgl. Fahrholz 137,
bufasddo, id.

Der Tuchzipfel: 1. kdp Oss, Asp. REW 1668 CAPUT. 2. k¢r(n) Az,
Es, Lav, 80—85. CORNU. Vgl. Fahrholz 36, kurnét, id. i

Dem Milchtransport von den Bergen ins Tal dient eine rucksack-
dhnliche Blechkanne, die mit einem Deckel versehen ist. Dieser
Behilter wird an zwei Riemen oder Seilen iiber dem Riicken getragen.®
Die dem Riicken zugekehrte AuBenwandung ist in der Woélbung jenem
angepafBt. Der Behélter heif3t:

1. sarpu®® 80—85; vgl. Schmitt 5, sarpd, sarpét ‘gibeciére’ (en peau
d’isard); Schmitt 112, sdrpo ‘Sack’; Frossard 236, sarpo. id.; bask.
zarpa ‘poche’. S. u.

2. bdno 63—67. Vgl. FEW I, 238 *BANNOM (gall); Palay, bane
‘cruche, bidon a lait’; Kriiger VKR II, 161.

3. bidd Au, Lou, Bar, Lu, Ca, Les. FEW I, 354 BIDA (anord.)
+ -ONE.

Endlich soll in diesem Zusammenhang der Sack genannt werden.
Er ist, wie der Korb, ein Universalgebrauchsgegenstand, der nicht nur
in der uns geldufigen Art erscheint, sondern auch abgewandelte Formen
aufweist, die bereits erwdhnt wurden.”® Man bezieht die Sicke heute
vorzugsweise aus dem Vorlande; nur ganz selten werden sie noch am
eigenen Webstuhl angefertigt.

50 Vgl. Corominas, bufaséta ‘panales’.

51 vgl, S. 72.

52 Von einer gleichen Art des Milchtransportes in den Basses-Alpes berichtet
Flagge 148.

53 So benannt nach dem ledernen Rucksack; s. u.

54'S. o.
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Der Sack:

Der iibliche Sack: sdk iiberall. SACCUS.

Der groBe Sack: sdko tiberall.

Der kleine Sack: sakét, sakéto iiberall.

Ein Sack voll: sakddo {iberall.

Ein einfacher kleiner Sack mit zwei Traggurten aus Schnur, Pferde-
oder Kuhhaaren, ersetzt einen formgerechten Rucksack. Er besteht aus
Hammel- oder Ziegenhaut oder aus Leinen. Die Sackéffnung wird mit
einem Band verschniirt. In solch einem Rucksack trdgt man hauptsich-
lich Milchkannen, bisweilen aber auch kleine Jungtiere, von der Alm
ins Dorf. Man nennt diesen Rucksack:

1. sdrpo® Au, Lou, Bar, Ca, Les, 80—385; vgl. Schmitt 112, sarpo, sarpa,
id.; Palay, sarpo, chdrpo ‘sac & courroies que ’on porte sur le dos’;
bask. zarpa ‘poche’.

Ein Rucksack voll: sarpddo. .

2. sa7i Lav; vgl. Palay, sarrot, sarrodl ‘sac, besace, sacoche’; Frossard
236, sarrau, sarrou, serrou ‘sac en peau d’isard non ouvrée’; Schmitt
5 sarri ‘gibeciére, sac & provision en peau de mouton ou d’isard’;
Rohlfs Gascon, 64; satii Az, Es. REW 8476b SURRAH (arab.) ‘Geld-
beutel’; vgl. Kriiger GK, 160, perén ‘Beutel, aus Fellen zusammen-
gendht, in dem der Hirte die Lebensmittel mitfiihrt’; Kriiger VKR
VIII, 11, sarré ‘der Fellbeutel’, kast., astur. zurrén.

3. sdrsu Az, Es; vgl. Palay, sdrsou ‘paquet’.

4. barsio Lav, Az, Es; vgl. Palay, barsio ‘peau de mouton ou de chévre
préparée a l'alun et cousue pour s’en servir comme sac’; Paret 67,
barsia ‘sac en peau de mouton pour le transport de la farine’; Rohlfs
Gascon, 63, barsio ‘sac en peau de mouton pour conserver la farine’.

5. Kopftraggerite.

Wenn es in unserem Bergland auch noch allgemein iiblich ist, leichte
Gegenstidnde, wie leere Sicke, Kérbe und dergl. auf dem Kopfe zu tragen,
so trifft man doch nur noch ganz vereinzelt Frauen, die Tonkriige und
dhnliche Wasserbehilter, auf diese Art beférdern.®® 57 Der Grund hierfiir
liegt in dem Umstand, daB die urspriinglichen Behilter durch Blech-
gefdBe aus dem Vorlande ersetzt wurden, die nicht mehr Kopftraggefifie
darstellen, sondern fiir den Handgebrauch gedacht sind. Sie sind be-
deutend leichter als die wuchtigen Kriige, auBerdem sind sie weitaus
praktischer, da sie bruchsicher sind und somit auch billiger im Ge-
brauch. Man hat jedoch die alten Tonkriige als Wasserbehilter im
Hause beibehalten, da im Sommer das Wasser in ihnen angenehm frisch
bleibt. ~

55 Vgl. oben.

5 Vgl. die Abb. bei Boissel, Pl. XLVII.

57 Hiufiger ist diese alte Art der Krugbeférderung in Siiditalien (Scheuer-
meier 14).
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Der Krug erscheint in zwei Formen.’® Die eine hat ein breites, aus-
ladendes AuBeres und besitzt zwei Henkel, von denen einer als Tiille ge-
staltet ist (Abb. II b). Dieser Krug heif3t:

1. durno® Au, Lou, Ba, Bar, 47—55; REW 9086 URNA; vgl. v. d. Brelie

89; Fahrholz 46, durno; Corominas, durna; prov. dorna.
2. 1rso® Ca, Les, REW 9080 URCEUS; vgl. aprov. orsa; span. orza.

3. taTdso 63—68. TERRA + -ACIA.

Eine andere Krugart besitzt eine ldnglich-runde Form und ist mit
einem Henkel sowie mit einem AusfluBrohr versehen® (Abb. II a).

Dieser Krug heif3t:

1. terds Lav, Az, Es, 63, 64; taTds®® Ca, Les; taFis Oss, Asp. TERRA
+ -ACIU; + -ICIU.

2. pi¢é Ca, Les; vgl. Palay, piché ‘mesure de capacité; pichet, grosse
bouteille, jatte’, Rohlfs Lescun, pi¢é ‘cruche’; prov. pechier, pichier
‘cruche’; piSero 52—55; pitiéro Ni. Vgl. aprov. pechier, pichier
‘Krug’. Vgl. FEW I, 361 BIKOS; Scheuermeier 30, 37, 60 picé.

3. pegd®; vgl. aprov. pegar; TF pega, pegal ‘cruche ou l’on met de
I'eau, en Béarn’; Moncaut, pega ‘mesure a vin’; pegdro Au, Lou,
Bar, 97, 98; vgl. bask. pegar (Azkue); bega7d (Giese 14).84
Ein Krug voll: pegddo 100.

4. banéro Ba, Ni; vgl. Corominas, banéra ‘especie de botijo’; Kriiger
VKR II, 161 banéra; vgl. FEW I, 238 *BANNOM,; vgl. bdno ‘Milch-
kanne’, s. o.

5. aigéro Ca, Les. FEW I, 116 AQUARIA.
Der Henkel:

1. pendéro®® Oss; zu PENDERE.

2. mdjlo Asp. MANICULA.

3. 6nso in den iibrigen Tdlern. ANSA.
Die Tiille: titus Oss, Asp, 100; vgl. Corominas, tita ‘madriguera’; tidet
Ca, Les, Lav, Az, Es, 63—68, 80—385; vgl. TF tudét, tudeu; tiéy 60 = frz.
tuyau. REW 9017 TUT (Schallwort).

% Uber die Verbreitung und Verwendung des Kruges in Italien vgl. Scheuer-
meier.

5 durnddo-‘ein Krug voll’; durné ‘Ausguf’.

80 ursé ‘Ausguly’; bisweilen auch: ajgasé, zu digo ‘Wasser’.

61 Eine dhnliche Krugform bildet Fahrholz Abb. 14 b ab.

62 Sprichwort: tdn ba et taFds ta ra hiun et tidét ke ge demiro ‘der Krug geht
so lange zu Wasser....

63 Weitere Termini vgl. bei Palay II, 327.

64 Giese, Terminologia de la casa suletina, RIEB 1931.

65 Vgl. Palay, pendéres; ‘usité au sens de boucles d’oreilles, de pendeloques’.

66 Weitere Termini vgl. bei Palay II, 628, 631.

14


http://peg_6.ro

Der Flaschenhals: k¢¢ Ba, Ni, Asp; k¢t in den iibrigen Tilern.
COLLUM.

Um den Druck auf den Kopf zu mindern, legt man ein ringférmiges
Kissen aus Stoff, Stroh oder Maisblidttern unter den Krug.s?

Das Schutzpolster:

kabadé® Au, Lou, Bar, Lar, Ca, Les; vgl. Beyer 60, cabadé, cabedé
‘Tragpolster’; kabesdy Ba, Ni; vgl. TF cabessau; Fahrholz 136, kabesdl,
kabesdu; Dornheim VKR IX, 369, Cosdy. FEW II, 261 CAPITIUM. katséro®®
Oss. kabitdr Lav; kapéto™ Asp, 100; vgl. bask. kapeto (Azkue); kapetia
(Giese 14)7'; Rohlfs Bask. Kultur, 81.

Die hefddo.

In Oss, Asp und Az verwendet man gelegentlich noch ein HolzgefiB
flir den Wassertransport, das, nebst einigen Abarten, in vielen Teilen der
Pyrenden verbreitet ist. Es heiBt: hefddo. Ehedem kam nur diesem Be-
hélter der Name hefddo™ zu, er ging aber spiter auf solche GefiBe
liber, die dieses kunstvolle Gefdf3 ersetzten.” Unser Behilter, der auch
aus Kupfer oder Messing hergestellt wird, wird heute meist aus Holz-
dauben gefiigt, die durch Kupfer- oder Messingbénder zusammengehalten
werden. Er weist, wie die meisten Modelle jenseits des Pyrendenkammes,
eine konische Form auf und besitzt zwei Henkel, an denen er festgehalten
wird (vgl. die Abb. bei Giese 7 und Boissel, P1. XLVIII). Wihrend die
herddo friiher ein gewdhnliches Wassertransportgerdt war, das man aus-
schlieBlich auf dem Kopfe trug, ist sie heute nur noch ein Wasserbehilter,
der wegen seines gefilligen AuBeren ein Zierstiick der Kiiche bildet:

herddo™ Oss, Az; vgl. Bergmann 43, ferrada; bask. ferreta; hefdto
Asp 100; vgl. Lhermet 106, ferrat ‘urne en cuivre ol l’on conserve l'eau
potable’. (SITULA) FERRATA; FEW III, 474.

Man schopft das Wasser aus diesem Behilter mit einer Metall-
kelle, deren Griff als Kaniile geformt ist, aus der man das Wasser in
den Mund laufen 1d8t.7> Die Kelle liegt stets auf dem GefdB und heiBt:

1. kdSo Oss, Asp, 100. REW 2434 CATTIA; vgl. Beyer 60, kdsc ‘Schopt-
kelle’; Kriiger VKR II, 175, kasa; span. cazo; bask. kasa; Dorn-
heim VKR IX, 316, kdso ‘Trinkkelle’.

2. k¢so 88. REW 2011 *COCIA.

97 Dieser Schutz wird allgemein benutzt, wenn man schwere Lasten auf dem
Kopfe tragt.

88 Weitere Termini vgl. bei Palay I, 202; Kriiger VKR II, 182; eine weitere Be-
deutung diese Worte s. S. 10.

% Vgl. den Ausdruck in der Beutung ‘Querkissen’, in Oss.

70 Vgl. dieses Wort in der Bedeutung ‘petite cape’ (Palay).

71 Giese, Terminologia de la casa suletina, RIEB 1931.

72 Vgl. Kriiger VKR II, 170, 172, 177, 178.

7 So heiBit auch der Eimer hefddo, s. u.

74 Uber die Verbreitung dieses Worttypus vgl. Kriiger GK, 112; ferner S. 46
der Weihnachtsnummer vom 15.Dezember 1927 der Zeitschrift Vie a la Campagne.

7 Uber diese weitverbreitete Sitte vgl. Kriiger, Volkstiimliches aus der Pro-
vence, 289, 290.
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6. Sonstige Behilter.
Wihrend die in den vorhergehenden Abschnitten aufgezéhlten Gerédte

eine ganz bestimmte Tragweise erkennen lieBen, gibt es eine betréichtliche
Anzahl weiterer Behélter, deren Handhabung nichts Auffdlliges bietet.

Der Eimer.

Das ehemals aus Holz verfertigte GefdBl (mit nahtloser Wandung
und eingesetztem Boden) ist kaum noch vorhanden; es ist durch Eisen-
und Zinkbehilter aus dem Vorlande verdridngt worden. Die Bezeich-
nungen fiir beide Arten gehen oft durcheinander.’

Der Holzeimer:”
1. kiibdt Au, Ca, Les; vgl. Palay, cubat, cubét™ ‘cuveau; vase a lait;
ces récipients sont en bois’; Fahrholz 118, kibdt, id.; zu CUPA. Vgl.
auch Kriiger VKR VIII, 67.
2. sél’0™ Ni. SITULA.

Der Metalleimer:

1. heTdt Au, Lou, Bar, Ca, Les, 52—54, 80—385; vgl. Palay, herrat ‘seau
de fer ou de bois cerclé de fer; bénitier servant aux aspersions’;
heri¢ Ba, Ni; ALF 1208; hefddo Asp, 100; vgl. Schmitt 18, 110,
herrddo, herrdt ‘vase qui contient le lait destiné a la fabrication
du fromage’; ferdd Lu; vgl. Fahrholz 111, ferat, id.

2. se¢ Lav, Az, Es, 63—67. ALF 1208 belegt diesen Terminus nur aus
einem Ort in den Hautes-Pyrénées. = frz. seau.

Der Kupferkessel.

Den Schweinen bringt man das Futter in groBen Kupferkesseln, die
duBerlich denen gleichen, die man als Kochgeschirr fiir das tédgliche
Mittagsmah!l verwendet.®°

Er heiB3t:

1. kaudé Au, Lou, Bar, Lar, Ou, Ba, Ni, Oss, Asp; vgl. aranes. calder
‘chaudron’ kauté Lav, Az, Es, 80—85; kautéro (die gréBere Form);
vgl. aranes. caldera; kaudéro Oss, Asp, 100; kauderu (die kleinere
Form) Oss, Asp, 100; kauteri® Lav, Az, Es, Ca, Les, 80—85. REW
1503 CALDARIA; vgl. auch Rohlfs Gascon, 91.

2. pajrglo Ca, Les; vgl. Fahrholz 43, pajrglo, REW 6245 *PARIOLA.

3. metdu (aus GuBeisen) Ca, Les. METALLU.

7 Vgl. Schmitt 45 A. 5 ,on fait boire les petits veaux au moyen d’'un seau en
bois avec un cercle en fer, le herrat®.

77 Zur Verbreitung des Holzeimers in den Pyrenden vgl. Kriiger VKR II, 167.

78 Vgl. cubet ‘ruche’ (Paret 40).

7 Vgl. sel’6 i. d. Bedeutung ‘Trinkkrug’ (Kriiger VKR II, 160).

8 Man kocht in solchen Behiltern auch die Milch fiir die Késebereitung.

81 In solchen Behiltern gibt man auch den Kilbern zu trinken, vgl. Schmitt
13 A. 2; vgl. das Wort auch in der Bedeutung ‘bénitier’ (Palay).
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Die Milch trdgt man vom Stall in das Haus vielfach in einer Ton-
schale. Sie heilt:

1. garddlo Lar, Lu, Ou; vgl. Corominas, garddla ‘vasija para la leche’;
Fahrholz 48, grazdlu ‘Wanne’; Schmitt 110, garddlo ‘Sahnebehilter’;
aprov. gradal, grazal ‘terrine, grand plat’. REW 3830a GRADALIS.

2. tatiso Az, Es, Lav; vgl. Paret 50, tarrissa ‘soupiére’; TF tarris ‘plat,
vase de terre évasé, en Gascogne’. TERRA + -ICIA.

Vielfachen Zwecken dient ein Gefdi mit bauchiger Wandung und
einem Henkel, das nach oben zu enger wird. Es ist meist aus Kupfer,
seltener aus Eisen hergestellt und heiB3t:

1. basino Lav; vgl. Fahrholz 48, basino ‘Wanne’; FEW I, 199 *BACCI-

NUM.

2. badino Az, Es, 47—55, 80—85; vgl. Schmitt 106, badino ‘vase de
meétal’; Paret 50, badino ‘marmite en fer blanc’.

3. banu®? 64—68; vgl. bdno ‘Milchkanne’, S. 12; banéro®® Ort?

Der Bottich, in dem, unter anderem, die geernteten Weintrauben fort-
geschafft werden, heif3t: semdyu®! Ba; vgl. Moncaut semaou ‘baquet que
Ton porte a l'aide de bétons’; aprov. semal; kat. samal; Kriiger BDC
XXIII, 125 samdl, ‘Holzbottich’; semalét Au, Lou, Bar; semaliéi Ni; vgl.
Kuen 344%%; Kruiger BDC XXIII, 126 ff.

Der kleine Holztrog, in dem der Maurer den Mortel zur Baustelle
trigt, heiBt: ;

1. pargs® Ca, Les, Lav, Az, Es, 80—85; vgl. Palay, paréch, -e ‘auge,
créche; sorte de panier de bois en forme de trapéze’; parés Au;
paréis 69. Vgl. Rohlfs Gascon, 70.

2. gamdto Lav, Es, Az; vgl. TF' gamato ‘auge de macon ou de platrier’.

Einer &hnlichen Form, mit Henkeln, bedient sich der Bauer zum
Sden. Dieser Behilter heift:

1. semjadé m. Lav, 67, 80—85; vgl. semja ‘sien’. SEMINARE.

2. ba¥ét m. Au, Lou; vgl. Rohlfs Gascon, 56; Corominas, basét ‘vasija’;

Beyer 63, basét ‘Boot’. REW 9163 VASCELLU.

Den Hiithnern bringt man die Korner in einem HolzgefdB, dessen
Boden aus Haut besteht. Es heifit: esk¢ro; vgl. Palay escoro ‘seau en
bois’; Schmitt 101, A. 7, eskéro ‘tasse en bois a traire’; eskurét Lou,
80—85; vgl. Schmitt 119, eskurét ‘cuve en bois ou l'on conserve le beurre’.

Die Korbe.

Zu den bodensténdigen Gerdten, deren Anfertigung auch heute noch
von den Bauern selbst besorgt wird, gehéren die Kérbe. Sie werden ent-

82 Diminutiv zu bdno ‘bidon a lait’ (Palay).

8 Vgl. das Wort in der Bedeutung ‘Krug’, S. 14.
84 So heift auch der Waschkiibel.

85 Kuen, Festschrift fiir E. Wechssler.

SCRV/gl ES 7.
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weder aus HaselnuB- und Weidenruten oder aus den Rinden dieser Zweige
hergestellt. Ihre Formen sind recht mannigfaltig und wechseln oft von
Tal zu Tal, ohne dabei immer eine Namensénderung erfahren zu miissen.

Nur noch wenig verbreitet ist ein ovalférmiger, flacher Korb, der
statt eines Henkels zwei Seitengriffe — piin’¢dos®” — besitzt. Sein AuBeres
erinnert an die Form der Korbwiege; er heilt wie diese brés. In ihm trigt
die Béduerin die Waischestiicke zur Waschstelle. Vereinzelt braucht man
ihn auch zum Mist- und Erdetransport. Er wird entweder auf dem Kopfe
getragen oder gegen die Hiiften gestemmt. Er heiBit brés Au, Bar; vgl
Corominas, brés ‘canasta larga y plana para la ropa blanca’; bré$ Lav,
Es, 11, 12; brési Lou; bersg (die kleine Form) Au, Bar; REW 1052a *BER-
TIUM; FEW I, 336 *BERTIARE; vgl. ALF 965.

Eine Abart des brés besitzt statt der Handgriffe einen groBen Henkel.
Er heiBt tisto® Ca, Les, Lav, Az, Es, 47—55; vgl. Bergmann 44, cesta
‘Korb fiir den Wéschetransport’; tistdy Ba, Ni; tistdl Au, Bar, Lou, 47—55,
80—85; tistét Oss, Asp; zu REW 1950 CISTA; vgl. ALF 965; Millardet 299,
sisteét, tistét ‘panier’.

Die Korbrinde: kgsto COSTA.

Der Korbrand: burdiiro Au.

Die Stelle, an der der Henkel im Geflecht — tresddje Au — befestigt
ist, heil3t: kur ‘Herz’ 88.

Die Kartoffeln sammelt man in hohe, runde Weidenkérbe (Abb. II c).
Sie heiflen:

1. kurbél’o® Au, Lou, Bar. REW 2222 CORBICULA.

2. tisto Ca, Les, Lav, Az, Es, Oss, Asp, 100.

Der groBfe runde Korb mit niedriger Wandung, in dem Friichte, Ge-
treide oder schmutzige Wische aufbewahrt werden, heif3t:

1. tisto Ca, Les; tistéro Lav, 80—85, Az, Es. CISTA + -ELLA; vgl

oben.
2. k¢rp Oss, Asp; vgl. Corominas, korp ‘cuévano’. REW 2224 CORBIS.

Der kleine, runde Korb mit einem am Henkel befestigten Deckel —
nlék?!; zu PLICARE — heif}t tistdl’o Au, Lou, Bar, Ca, Les; tistdy bardit
‘corbeille fermée’, Ba, Ni (Abb. II d).

Der Angler bedient sich zum Heimtragen der gefangenen Fische eines
kleinen, rechteckigen Korbchens mit Deckel, auf dem ein Tragbiigel an-
gebracht ist. Er heif3t:

1. baskgyo?? Ba, vgl. TF bascoje ‘panier & mettre les grenouilles, en

Gascogne’. FEW I, 267; REW 969 BASCAUDA (gall.)

87 Vgl. aprov. punhada, id.

88 Vgl. Fahrholz 37, 99.

8 Auch der runde Henkelkorb wird oft so genannt; vgl. zu Wort u. Sache Palay
II, 585; ferner Kriiger BDC XXIII, 53.

% So nennt man auch die dem Saumtier aufgelegten Korbe, s. S. 36.

91 Vgl. plék ‘Vorder- oder Hinterwand des Wagens’, S. 59.

92 Desgleichen Bezeichnung fiir die Tragkorbe des Saumtieres, s. S. 36.
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2. désko® Ni; s, u.; vgl. Fahrholz 137, désko ‘flacher Korb mit seit-
lichen Griffen’; Kriiger BDC XXIII, 60, désko ‘langgestreckter
flacher Korb’. TF desco ‘panier large et peu profond avec une
anse’. FEW II, 92 DISCUS.

3. panjéro Au, Lou, Az, Es, Lav, Ca, Les. REW 6187 PANARIUM.

Diesem Fischkorbchen &hnelt ein kleiner Korb, der zwar auch eine
rechteckige Grundform hat, dessen Winde jedoch leicht nach auBlen ge-
bogen sind (Abb. IIe). Er hat zwei kreuzweise angeordnete Henkel und
wurde einst als Reisetdschchen benutzt. Jetzt trigt man in ihm gelegent-
lich noch das Essen aufs Feld purtd ra diznd in kdmp. Er heiBt: panié Au,
‘Lou, Bar; vgl. Fahrholz 137, pan’é ‘Korb mit rundem Henkel’.

Ganz vereinzelt findet man noch einen Korb, dessen Winde nach
aullen streben. In ihm tragen die Biuerinnen Meiereiprodukte und Eier
zum Markt. Er heiBt: lizéto Ca, Les.

Zur Obsternte verwendet man in Ba einen schmalen, runden, hoch-
wandigen Korb, die biskéro; vgl. bask. bizkar-ordi ‘sorte de panier en
osier, en jonc’ (Azkue).

Nahezu verschwunden ist eine alte Korbart, die aus Stroh geflochten
wurde: kabd Au, Lou, Ca, Les; vgl. Palay, caba, cabds; ‘cabas, panier de
sparterie ou d’osier, plat et profond’; Bergmann 44, cabazo ‘Korb aus
Espartogras’; Kriiger BDC XXIII, 62 ff.; TF cabas ‘panier natté, panier de
jonc a deux anses’. REW 1623; FEW II, 241 *CAPACIUM.

Kein eigentliches Traggerit mehr ist ein Korb, der eher einem Korb-
deckel mit etwas erhohtem Rande gleicht. Auf ihm prisentiert die
Bauersfrau auf dem Markte das Gemiise. Er heifit:

1. désko 63—67; DISCUS; s. o.

2, tistéto Ca, Les.

Die Feldflasche.

Will man kleinere Mengen Weines mit aufs Feld oder auf die Berg-
wiesen nehmen, so fiillt man die Fliissigkeit in eine kleine Lederflasche
aus Ziegen- oder Hammelhaut. Die Innenseite des Behilters ist noch mit
den Haaren versehen, die mit Teer bestrichen sind. Der Inhalt der Flasche
betrédgt 1 bis 2 1. Sie hat den Vorzug, sehr handlich und widerstandsfihig
zu sein, lberdies bleibt der Wein in ihr angenehm frisch. Man trigt sie
meist an einem Strick iiber der Schulter. Unsere Bauern bezogen sie
friiher aus Spanien; heute wird sie aber auch schon in Frankreich selbst
(Hendaye) hergestellt, wenn auch das spanische Produkt begehrter ist.

Wiinscht man aus der Flasche zu trinken, so faBt man dieselbe mit
beiden Hénden, hebt sie hoch und driickt sie leicht zusammen. Der Wein
l§uft in feinem Strahl durch die winzige Offnung des Behilters und flieBt
in hohem Bogen in den Mund des Trinkenden, ohne daB dieser die Flasche
mit dem Munde beriihrt.*

9 Vgl. Kriiger BDC XXIII, 60.
94 Vgl. Kriiger VKR II, 159, 160.
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Die Feldflasche:

bito® Lou, Bar, Lar, Ou, Lu, Ca, Les, Oss, Asp, 100; vgl. Rohlfs Les-
cun, buto ‘gourde en peau dans laquelle on boit le vin a I'usage aragonais’;
Fahrholz 108, biuto ‘Trinkflasche aus Ziegenleder’; Bergmann 75, bota;
butét Lav; butéto Az, Es, 80—85; vgl. Schmitt 91, butéto ‘petite outre
portative ot I'on met le vin quand on voyage’; Kriiger BDC XXIII, 134 ff.;
FEW I, 661 BUTTIS.

Der VerschluB (mit feiner Offnung):

1. brukdl Lav, Es, Az, Oss, Asp; vgl. Bergmann 74, brocal. FEW I,
543 BROCCUS.

2. galét® Au, Lou, Bar, Ca, Les; vgl. Palay, galét ‘goulot; tuyau, tube
dont on se servait autrefois pour souffler le feu; entonnoir’; Schmitt
116, galét ‘tuyau en bois avec lequel on gonfle la peau de mouton
ou de chévre’; Fahrholz 46, galét, id.; Moncaut, galet ‘goulot de la
bouteille’; Krliger VKR II, 160, galét ‘Spund zum Trinken’; TF
galet ‘cou, gosier, goulot de bouteille’.

Die VerschluBkapsel:

1. brukalét 80—85; brukét Oss, Asp, 100; s. o.

2. bust Ca, Les, 63—67. FEW I, 625 *BULTJO.

Ist die Kapsel verloren gegangen, so wird ein diinnes Holzzépfchen —
kabilt 89 — in die Offnung des galét gesteckt.

Den gleichen Zwecken wie die Fellflasche diente friiher eine Art
Kiirbisflasche. Sie heit: kuyéto?” Lav; kiiZéto Oss, Asp; vgl. Moncaut,
coujeto ‘calebasse gourde’; Beyer 62, kiiydp, kizip ‘Kiirbisflasche’.

Der Weinschlauch.

Noch zu Beginn des vorigen Jahrhunderts fiillte man den Wein in
Tierhdute und lud dieselben auf den Riicken der Saumtiere?. Diese
Schlduche faBten bis zu 60 1. Heute findet man nur noch ganz vereinzelt
Tierbidlge, namentlich in den Schéferhiitten, von denen aus die Milch ins
Tal transportiert wird.?? 1 Man benutzt sie gelegentlich auch noch zum
Buttern, indem man das mit Sahne gefiillte Fell lingere Zeit hindurch
energisch schiittelt.1!

9 Vgl. bito ‘groBer Weinschlauch’, s. u.

9 bebé a galét ‘boire au galét’; vgl. Rohlfs Lecun, gald ‘boire A la maniére ara-
gonaise’; Palay, galetd; Fahrholz 46, fé a galét.

97 Zu kiyo ‘Kirbis’. Vgl. Einzelheiten bei Kriiger HPyr A II.

9 Es waren spanische Weinhéndler, die diesem Geschifte nachgingen.

9 Auch in Italien ist die Verbreitung des Weinschlauches aus Ziegenfell noch
zu finden (Scheuermeier 46).

100 Zur Verbreitung des Schlauches vgl. Kriiger BDC XXIII, 131 ff.; Kriiger
VKR VIII, 71.

101 Tls se servent de peaux de moutons bien cousues, les enflent comme des
ballons, y déposent la créme, 'agitent de haut en bas, jusqu’a ce que le beurre en
sorte arrondi comme une boule“ (Dusaulx 81).
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Der Tierbalg: L o

1. amaybé Ca, Les, 80—85; amaugé'®® Lav, Az, Es; vgl. Paret 42,
amaugueé ‘sac de peau de mouton pour la fabrication du beurre’.
ALF 1455, P. 697, 687. REW 5264a *MALGA + ARIU; vgl. Kriiger
BDC XXIII, 71; Rohlfs Gascon, 67.

2. but Lou, Bar, Ca, Oss, Les, Asp; vgl. Corominas, bdt ‘odre’; biit Au,
bito Lav, 80—85; TF bouto ‘outre faite avec uné peau de boeuf, sac
a vin’; Guillaumie 126, bouto ‘outre a vin, pendant de chaque coté
du.bat’; vgl. zu Wort und Sache Kriiger BDC XXIII, 134 ff.; Schmitt
91, 115; FEW I, 662b BUTTIS.

Das FaB.

Erst nach ErschlieBung der Tiler durch moderne Verkehrsmittel war
die Moglichkeit gegeben, Weinfésser von normaler Grée in die Pyrensen-
dorfer zu schaffen. Heute findet man kaum einen Bauern, der nicht sein
Fal Wein im Hause liegen hétte. In jiingster Zeit bringen es die Kraft-
fahrzeuge der Weinfirmen bis vor die Haustiir. Das groBe FaB, das bis zu
100 hl faBt, heiBt: tunét tiberall.

Uber 100 Liter: bafiko iiberall; vgl frz. barrique; weitere
Termini s. bei Palay I, 122.

Bis 100 Liter: bafiéu Au, Lou, 11; baFiy 47—55, Ca, Les, Az, Es,
63—67, Lav; bardy 60; vgl. Fahrholz 47, bardl; Kriiger VKR II, 173; zu
FEW I, 330 BERA.

Bis 5 Liter: batik¢t 47—55, Lav, Az, Es, Oss, Asp, 100; bawjuét
Ca, Les, 63—67. FédBchen von dieser GréBe legt man dem Saumtier auf
den Tragsattel, wenn man den Wein auf die Sennhiitte schaffen will.
Der Spundbolzen: '

1. brukétl®® Au, Lou, Ba, Ca, Les; Fahrholz 74, brukétu ‘kleine Eisen-
strebe’; TF brouquet ‘fausset d’une barrique’; ital. brocco ‘spitzes
Hoélzchen’. REW 1319; FEW I, 543 BROCCUS; s. o.

2. siir Ca, Les; $ir 63—66. REW 8357 SUBER ‘Kork’; vgl. VKR III, 341.

3. bundo!* Lav, Az, Es, 80—85, Oss, Asp, 100; vgl. frz. bonde. FEW I,
626 *BUNDA.

Der Zapfhahn:

1. kldu 64—67, Lav, CLAVIS; vgl. Hering ZRPh LVII, 406—407.

2. kaniilo Oss. FEW II, 216 CANNULA.

3. §éto; vgl. Fahrholz 47, aj$éto, id.; Kriiger VKR II, 185, ééta ‘Abflui-
rohr des Waschetroges’; kat. aixeta.

Die Dauben: dwélos FEW III 114 DOGA.

Der Reifen: tirkle 1; sirkle in den iibrigen Ortschaften. CIR-

CULUS.105

102 Vgl. die Abb. bei Schmitt, Tafel E.

103 gbrukd ‘ein FaB anstechen’.

104 pundq ‘zuspunden’.

105 Hinsichtlich der Entwicklung des anlautenden Konsonanten vgl. CISTA >
tisto, s. S. 18. BRI
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MaBe.
In=o7:

1. pintd % 1; zu aprov. pinta.

2. tdso Y 1; vgl. Moncaut tasso ‘tasse, mesure de liquide, Y% litre’.

3. marizino 2% 1; vgl. Palay, marijine ‘grosse bouteille, dame-jeanne;
sa contenance va de 2 a 5 litres’; TF marijano ‘grande bouteille
dans les Landes’.

En.88:

1. pintd % 1; vgl. Palay, pintod ‘pinton, demi-pinte; chopin; aujourd’hui
c’est le demi-litre’.

2. butélo 1 1; < frz. bouteille.

3. pitié 2% 1; vgl. S. 14.

4. busécé 5 1; aprov. bosel; FEW I, 659 *BUTTIA.

5. meziiro 20 1; vgl. Palay; MENSURA.

Mengenbezeichnungen.
Ein Biliindel: hés® Au, Bar, Lou, Lar, Ba Ni, Ca, Les; vgl. Beyer
68, heSundt, hejsundt ‘Knilippelpaket’; héis Lav, 63—68; vgl. Fahrholz 96,
féis ‘Heuballen’; hdjs Oss, Asp; hds 100. FEW III, 428 FASCIS.
Ein groBes Biindel:
1. bjddje iiberall; zu REW 9295 VIA.
2. trgso lberall; vgl. Fahrholz 97, tréso ‘Esellast’; Corominas, trésa
‘haz de hierba o de paja’. Kriiger BDC XXIII, 103; REW 8725.
Ein Arm voll:
1. brasdt iiberall; vgl. Fahrholz 98, brasdt, id.; zu BRACHIUM.
2. kuddt 31; vgl. Corominas, kudd¢ ‘fardo (que se lleva debajo del
brazo)’; frz. coudée.
Eine Hand voll:
1. mdt Lav; maddc¢ Asp; Corominas, madd¢ ‘manojo’; zu MANUS
(> md ‘Hand’).
2. arpdt uberall; aprov. arpada ‘poignée’; zu REW 4056; vgl. drpo
‘Griff, Klaue'.
3. pin’dqt Uberall; vgl. Palay pugnat, -ade, id.; Lhermet 148, pun’dt;
zu PUGNUS.
Eine Schaufel voll: palddo; zu PALA.
Ein Ofen voll: hurnddo; zu FURNUS.

7. Seile und Schlaufen.
Die Seile.

Die Seile sind entweder aus gedrehten Weiden~ oder Haselruten oder
Stroh hergestellt. Man bedient sich ihrer zum Verschniiren von Heu-,
Ceetreide- und Holzbiindeln.

106 he3ino ‘das kleine Heubiindel’; héfo ‘das groBfe Biindel’.



a) Das gedrehte Holzseil:
1. andgrto Au, Lou, Bar; Moncaut, andorto ‘lien en osier, de bois vert
tordu’; Schmitt 38, andorta ‘lien en noisetier’; Fahrholz 68, red¢rtes
‘diinne Weidenruten’; Corominas, andérta ‘vencejo para atar los
haces de hierba’, TF redorto ‘hart, lien fait avec une branche tor-
tillée’; kat. redorta; Kriiger BDC XXIII, 102; andértes, Fedértes, id.;
zu REW 7266 RETORTUS.
2. bensil’ Az, Es; vgl. kat. vencill; portg. vencelho; binsi 63—68; bensi
Lav; binsin’ Ca, Les; bensil’adé 80—85. *VINCICULUM,; vgl. Rohlfs
Gascon, 44.
3. sabiu Oss; vgl. Palay, sabiu ‘pousse mince et flexible; arbrisseau des
haies’; Rohlfs Gascon, 19.
4. bit 100. REW 9395 VITIS ‘Schraube’.
b) Das Strohseil:

ligdso Oss; ligadéro Asp; ligadé Au, Lou, Bar, Ca, Les, Lav, 80—85;
vgl. Beyer 32, ligdt, ligét, id.; Fahrholz 98, ligdl, lidl, id.; liadé Lar, Ba;
zu REW 5024 LIGARE; vgl. auch Kriiger BDC XXIII, 102.

Der Strick: k¢rdo tiberall. Un jeu de cordes: i yék de kérdos Au.

Die Holzschlaufen.

Die Holzschlaufen, an denen die Enden der Seile befestigt sind, ge-
statten ein besseres und leichteres Strammen derselben.!?” Man bedient
sich zweier verschiedener Arten von Holzspangen, von denen erstere
einer verkleinerten Form des groBen Holzkolliers &hnelt, das man den
Rindern um den Hals legt.!® Sie heif3it:
1. kurard Ca, Les, Lav, 80—85; kurerid Au, Lou, Bar. REW 2042 COL-
LARE + -ONE; vgl. Kriiger VKR VIII, 39. BDC XXIII, 162.

2. bdgo Az, Es; vgl. Fahrholz 96, bagdlu, id. FEW I, 196 BACA; BDC
XXIII, 156, 160.

3. kanauléto Lar; REW 1600 *CANNABULA + -ITTA; vgl. Kriiger
BDC XXIII, 162; VKR VIII, 39.

Die zweite Schlaufenart hat eine ldnglich-runde Form und besitzt
zwei Locher, durch die man den Strick zieht. Sie heif3t:

1. skufedé Au, Bar, Lou, Ca, Les, 63—68; skufedéro 70; zu CURRERE
(> eskure ‘gleiten’).

2. kuraril’ Ca, Les; vgl. Schmitt 38, kurarit ‘anneau en bois employé
pour attacher les bétes dans I’écurie’; COLLARE + -ICULUM; s. o.

3. ka7ét Lav; kavék 78, 79, 80—85; vgl. Fahrholz 128, ka7éla ‘Rolle’
(des Webers); Flagge 38, ka7éla ‘Rolle, vermittels derer man Heu. . .
auf den Boden windet’.

4. améiis Asp. <?

107 Man verwendet sie auch zum Befestigen von Lasten auf dem Packsattel;
vgl. S. 33. Uber die Verwendung von Holzschlaufen in der Schweiz vgl. Stebler
218; Brockmann-Jerosch, Abb. 200.

108 Vgl. eine Abb. bei Schmitt 37; Kriiger BDC XXIII, 161.
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Diie Sichlinges

1. hjéro'®? .80—85; FEW III, 489 *FIBELLA.

2. herdl’o 75; hifal’o 74, T7; gehort offenbar zu 1; aus der Bedeutung
‘Kettenglied’ konnte sich leicht eine Kreuzung mit FERRUM er-
geben.

3. lds Ca, Les. REW 4909 LAQUEUS.

Die Doppelschlinge: lds dible Ca, Les.

Der Knoten:

niit Au, Lou, Bar, La, Ou, 80—85, Oss, Asp; vgl. Corominas, niit, nié;
nil Lav, Az, Es, 63—68; niidé¢ Ba, Ni; nudét 100; REW 5948 NODUS.

Verknoten: niidd Ca, Les, 80—85; nuderd 100.

Verschiedene Knotenformen in 57:

niit marén ,Schifferknoten®.
niit tisné!l®  Weberknoten®.
niit de kabaljé ,Reiterknoten®.

R

niit de ruljé ,Fuhrmannsknoten®.

100 Vgl. hibéro ‘Kettenglied’, S. 42.
110 tisné ‘tisserand’.
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II. Das Tier als Lastentriger.

1. Ueber den Saumsatteltransport.

Im Gegensatz zum spanischen Nachbarstaate, in dem das Saumtier
in vielen Teilen des Landes eine iiberaus wichtige Stellung im Transport-
wesen innehélt, trifft man in Frankreich Lasttiere nur noch in den Ge-
birgslandschaften.! Denn hier konnte, bedingt durch die Unwegsamkeit
des Geléndes, auch in unseren Tagen noch nicht auf die Haltung von
Packtieren verzichtet werden.?

Wenn in unserem Berglande die Bedeutung des Saumsatteltransportes
an Umfang abgenommen hat, so mag das damit zusammenhingen, daB
die im Laufe der Zeit angelegten StraBen und Feldwege die Benutzung
des Wagens ermoglichten; andererseits ist das Betitigungsfeld des Last-
tieres dadurch eingeschrinkt worden, daB man die hochgelegenen
Terrassenkulturen unbebaut 148t und zu Weidezwecken benutzt.?

Von diesen Einschrinkungen abgesehen, kénnen wir jedoch fest-
stellen, da das Saumtier in allen Teilen unseres Gebietes, vor allem in
den Dérfern der Hénge, ein wichtiger Lastenvermittler ist und wohl auch
flir die Zukunft bleiben wird, da der Charakter der Landschaft die Be-
nutzung des Wagens fiir die Feldarbeit vielfach nur in den Siedlungen
der Talgriinde zuladBt.

Verwendung findet das Saumtier meist nur noch innerhalb des Ge-
meindebereiches, nachdem nahezu alle Dérfert durch befahrbare Wege
mit der TalstraBe verbunden sind und das Postauto, neben der Eisenbahn,
alle Haupttdler erschlossen hat. Man sieht keine Maultierkarawanen
mehr, wie in friitheren Jahren, als noch rege Handelsbeziehungen zwischen
den Bewohnern der beiden Pyrendenhéinge bestanden.® Der verkehrs-
technische Ausbau der franzdsischen Téler hat diesem alten Grenzhandel
ein Ende bereitet. Nur in den entlegenen Ortschaften, die ohne moderne
Verkehrsverbindungen geblieben sind und in den Gemeinden, die in der
Nihe der zahlreichen Kurorte und Marktflecken liegen, benutzt man das
Lasttier iiber den Lokalbezirk hinaus, wenn die Béuerin landwirtschaft-
liche Erzeugnisse zum Markt bringen will, oder sonstige Geschéfte in der

1 ,Dans les Pyrénées on use encore beaucoup du mulet et dans les Alpes aussi;
bien moins dans le Massif Central® (Brunhes II, 207).

2 Es ist aber mit Sicherheit anzunehmen, daB das Verbreitungsgebiet ehedem
weit groBer gewesen ist.

3 Dies wurde erst ermdoglicht durch die zahlreichen Abwanderungen der Be-
wohner.

4 Nur in Baréges sind einige Dorfer ohne AnfahrtstraBe geblieben.

5 Ganz vereinzelt trifft man in franzésischen Grenzorten noch auf spanische
Schweinehéndler, die die Tiere 15 und mehr Kilometer vor sich her treiben.
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nahen Stadt zu erledigen sind. Man zieht in solchen Fillen das Saumtier
dem Wagen vor, da die zu transportierenden Gegenstinde mengenmafBig
gering sind.

Die hauptsidchlichste Verwendung des Saumtieres findet sich inner-
halb des Gemeindebereiches. Auf unwegsamem Geldnde, wo selbst die
Benutzung der Schleife nicht mehr moglich ist, treten Maultiere und Esel
in Funktion.® Sie sind die unermiidlichen Helfer des Pyrendenbauern, und
ohne sie wire an eine lohnende Bewirtschaftung der Terrassenkulturen
nicht zu denken. Thre Tétigkeit erstreckt sich nicht nur auf das Ein-
bringen von Heu und Getreide oder das Hinausschaffen des Mistes auf
die steilgelegenen Acker, vielmehr schleppen sie auf ihrem Riicken Eis-
blocke, die man aus den Bergen holt, man braucht sie, wenn man Brenn-
holz aus dem Walde holen will, Gemiise und Meiereiprodukte in die Stadt
bringt und Nahrungsmittel auf die Almhiitte schaffen will und zu vielen
anderen Zwecken mehr. Es ist erstaunlich, mit welcher Sicherheit und
Ausdauer diese kleinen, anspruchslosen Tiere auf gerdlliibersidten, steilen
Gebirgspfaden Lasten tragen, die bisweilen fast ihr eigenes Gewicht er-
reichen. Nur gutes Tiermaterial ist flir diese beschwerliche Arbeit
geeignet.

In den Dorfern der breiten Talsohle sind Maultiere und Esel fast
verschwunden. Als Saumtiere sind sie nur noch selten zu gebrauchen,
da gute Wege die Benutzung des Wagens ermoglichen, wéihrend ihrer
Verwendung als Zugtier ihre schwache korperliche Konstitution ent-
gegensteht. Ochsen- und Pferdegespanne treten in solchen Fillen an
ihre Stelle.

2, Das Saumtier.

Als Saumtiere kommen vornehmlich Esel und Maultiere in Betracht;
Pferdesdumungen sind nur ganz vereinzelt anzutreffen, widhrend man
Ochsen oder Kiihe tiberhaupt nicht als Lasttiere verwendet.” Wenn auch
das Pferd bedeutend kréftiger ist und mehr tragen kann, so verlangt es
doch eine besondere Pflege und reichliches, gutes Futter, wenn sein
Leistungsniveau erhalten bleiben soll. Somit konnen sich nur solche
Bauern Saumpferde halten, die im Besitz von guten Weiden sind. Dies
ist jedoch in den Ortschaften der Hiénge nur selten der Fall. Der Unter-
halt von Eseln und Maultieren dagegen ist entschieden billiger. In ihrer
Anspruchslosigkeit passen diese Tiere so recht zu einer Landschaft, deren
Boden nur spérlichen Pflanzenwuchs zulaBt.

Die Verbreitung von Maultieren und Eseln ist sehr unterschiedlich.
Wihrend man in einem Tal das Maultier besonders schétzt, da es angeb-
lich fiigsamer ist, zieht man im n#chsten Tal den Esel vor, da er auf
steilen Pfaden sicherer treten soll als das Maultier. Es steht jedoch fest,
daBl das Maultier grofere Lastenmengen fortbewegen kann, wohingegen

6 Gelegentlich sieht man auch gesdumte Pferde; s. u.
7 Uber die Ochsensdumung in der Schweiz vgl. Stebler 300.
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der Eigensinn des Esels den Bauern oft auf harte Geduldsproben stellen
kann.

Die Esel- und Maultierzucht, die frither eine gute Erwerbsquelle
bildete, wird auch heute noch gepflegt. Nicht jedes Tier ist fiir den be-
schwerlichen Lastentransport im Gebirge geeignet und das Feilschen auf
den Mirkten in Oloron, Pau, Laruns, Tarbes und Arreau will oft kein
Ende nehmen. Abnehmer sind neben den Bauern des Vorlandes und des
stidéstlichen Frankreichs® vor allem spanische Hindler.

Namentlich die Maultierzucht hat seit dem Kriege einen betriicht-
lichen Aufschwung erfahren?, ein Umstand, der durch den giinstigen
Stand der spanischen Peseta geférdert wurde.

Das Saumtier:1

Saymét Au; saumét!! in den iibrigen Tilern. REW 7511 SAGMA
+ -ITTU; vgl. aprov. saumeta.

Der Saumtiertreiber:

1. saumaté, iberall; vgl. TF saumatié.

2. gidatd Oss; vgl. gidd ‘fithren’; Palay, guidade ‘coup de guide; action
de guider’.

3. tukadd Asp; zu REW 8767 TOK; vgl. tukadéro ‘Ochsenstachel’;
SAS T3

Eine Saumsattelladung:

saumddo'? Ca, Les, Lav; vgl. TF saumado; aprov. saumada; sumddo
80—85; saumarddo ‘grande charge’, Ni; vgl. Palay, saumadade ‘forte anée’.
Aufladen: saymadd Ca, Les, Lav.

Der Esel:
1. dze's Ni, Ba; vgl. kat. ase; dzu't Lav, Az, Es, Asp, Oss, Lou, Bar;
ddu Au; dine Ca, Les. ASINUS.
2. saumét Ba, Ni, s. o.; vgl. Schmitt 81, saumét; Corominas, saumét.
3. buFu 100 (neben azi); << span. burro.

Die Eselin:

Squmo Au; squmo'® in den iibrigen Télern; vgl. Palay, saumasse ‘forte,
grande, vilaine dnesse’.

8 Vgl. G. Drouet, Le Cheval Camargue.

9 Besonders in den Basses-Pyrénées; vgl. Cavaillés 288 ff.

10 Vgl. Paret 35 ff.; Schmitt 80 ff.

11 Vgl. sauymét ‘viga maestra’ (Corominas); sieche auch S. 10.

12 Vgl. Palay, saumade ‘saumée; dnée, charge d'une bourrique et généralement
de toute béte de somme: autrefois, I'anée était fixée aux quatre cinquiémes d’'une
charge de mulet, soit deux sacs de blé, 150 kg. environ’.

13 ,En Lomagne on appelle aussi dze un petit sac empli de son que les femmes,
pour suivre la mode posaient sur leur croupe afin de se ‘donner de la tournure’®
(Palay).

14 gzulddo ‘Eselei, Dummbheit’.

15 Vgl. sdumo ‘faisceau, gerbette de paille que 'on place a cheval sur le faite
d'un toit de chaume’ (Palay).
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Der kleine Esel:

1. azulgt 77; azulét Ca, Les, 80—85, ASINU + -OTTU; + -ITTU; vgl.
Palay, asoulet, asoulin, asoulon ‘4non’.

2. aFiilk Az, Es, 67—69, 80—85; ariikdt 53, 70, 86; vgl. dazu aFiikd
‘mettre bas’; vgl. Paret 35; Rohlfs Gascon, 41.

3. saymdr Oss; vgl. aprov. saumart ‘4non’; Palay, saumar ‘4non qui
téte’; TF saumaru ‘tétu comme une béte de somme’; saumirdt Au,
Lar, Ou; saumird Ca, Les; saumikét 100; vgl. Lespy, saumicot
‘vilain, petit 4ne’; zu REW 7511 SAGMA.

Die kleine Eselin:
1. Sayméto Au; sauméto Bar, Lou, Ca, Les; vgl. Corominas, sauméto;
aprov. saumeta; saumikéto 100.
2. afilko Lav, Az, Es, 80—85; s. o.

Der Eseltreiber: azulé Oss, Asp.

Das (weibliche) Maultier:
miilo iiberall. REW 5742, MULUS; vgl. miilatd ‘mettre bas’.

Das (mdnnliche) Maultier:
1. mdcu Az, Es, Oss, Asp, 80—85, 100; m¢dyu Au (nur noch wenig ge-
braucht); << span. macho. REW 5392 MASCULUS.
2. miilét in den iibrigen Tdlern u. Au.

Der junge Maulesel:
brithu Az, As, Ca, Les (fils d’'une anesse couverte par un cheval). Vgl.
Rohlfs Gascon, 68. Wohl ein Schallbildung.

Der Maultiertreiber: miileté.

Sprichworter iiber den Esel in 88:

tistem et dzu k’aperdra arel’dt et miilét ‘toujours I’dne appelle porteur
d’oreilles le mulet’.

nu sigm kiuma et dzu de Metés, ki balé més a dis dns k’a trés ‘ne soyons
pas comme l'dne de Metés qui a deux ans valait plus qu’a trois’!

dzu de natiro nu kunés éro so eskritdro ‘un ane de nature ne connaft pas
son écriture’.

k’e serd kim et trét det dzu, k’e durdra so ki pusko ‘ce sera comme le
trot de I'dne, ce sera de peu de durée’.

3. Der Saumsattel.

Handelt es sich um den Transport geringerer Heu- oder Getreide-
mengen iiber kurze Entfernungen, so packt man dieselben in ein
Transporttuch'® auf den Riicken des Saumtiers. Der Begleiter hilt das
gefiillte Laken fest, damit es nicht hinuntergleitet.

18 vgl. s. 11.
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Um aber ein Tier mit schweren Lasten beladen zu kénnen, ist es not-
wendig, einen Saumsattel aufzulegen. Er hat die Aufgabe, ein bequemes
Tragen zu gewéhrleisten und soll verhindern, daB schwere und harte
Gegenstinde das Tier verletzen. Ferner gibt er der Ladung einen
besseren Halt, da diese nun mit Stricken am Sattel verschniirt werden
kann. Auf dem Packsattel befestigt man Tragvorrichtungen wie Korbe,
Holzkisten und dergl., die entweder den Abtransport gréBerer Mengen
ermoglichen oder aber eine bessere Verteilung der Last gestatten.

Unser Gebiet kennt zwei Arten von Packsitteln!?, den bdst und die
aybdrdo, deren Zweckbestimmung nicht eindeutig festgelegt ist. Man
braucht sie bald zum Transport von Lasten, bald zum Reiten, ja oft
dienen sie beiden Zwecken gleichzeitig.1®

Der bdst ist in allen Télern unseres Berglandes verbreitet, wihrend
die aybdrdo nur in Ca und den westlich davon gelegenen Tilern bekannt
ist. Der wesentliche Unterschied zwischen beiden besteht darin, daf der
bdst!® aus zwei getrennten Teilen, einem dicken Polsterkissen und einer
dariiber gelegten Holzmontur besteht, wihrend bei der aubdrdo® Polster
und Holzgestell ein festes Ganzes bilden. Die Verwendung des bdst ist
stark zurilickgegangen. Man braucht ihn fast nur noch fiir den Mist-
transport, da die aubdrdo, deren Polster nicht so leicht auszuwechseln
ist, dafiir zu schade ist.

Der.bdst.

Material und Aussehen der Polsterunterlage beim bdst sind ver-
schiedenartig. In ihrer einfachsten Form ist sie im Grunde nichts anderes
als ein gendhter Fell- oder Leinenbezug, der mit Tierhaaren, Stofflumpen
oder Stroh ausgestopft ist (Abb. III e). Aus dieser primitiven Form eines
Polsterkissens hat sich ein vollkommeneres Modell entwickelt, das eine
richtige Sattelform aufweist. Kennzeichen fiir diesen ‘Polstersattel’ sind
sein erh6htes Vorder- und Hinterteil, die beide regelrechten Sattelbdgen
entsprechen, sowie seine feste und steife Formgebung® (Abb. III f). Diese

17 Uber den Saumsattel im allgemeinen vgl. Meyer-Liibke; WS I, 33 ff. Uber
die Verbreitung des Saumsattels in den Pyrenden vgl. Kriiger BDC XXIII, 136 ff.;
im Ariége, Fahrholz 138 ff.; in Aragén, Bergmann 44 ff.; im Vivarais, Dornheim
VKR IX, 369 f.; in der Provence, Giese, Reitzeug der Camargue, in Philologisch-
Philosophische Studien, Festschrift fiir E. Wechssler, S. 306—314; in den Basses-
Alpes, Flagge 149 ff.; Kruse 71 ff.; in den Hautes Alpes, Giese 59; in der Schweiz,
Stebler 301 ff.; im Tessin, Freuler 4, Abb. 2, 3, 4; in der Siidschweiz und Italien, AIS
1233; auf Mallorca, vgl. die Abb. bei Salvator I, 363.

18 Ahnlich liegen die Dinge im Ariége (Fahrholz 138).

19 Es ist dieselbe Sattelform, die Kriiger (BDC XXIII, 140) mit Typus II be-
zeichnet.

20 Djese Sattelform entspricht dem Typus IV bei Kriiger; s. o.

21 Eine verfeinerte Form dieses Modells dient als Reitsattel; s. u. In 63 und 69
besitzt dieses Polsterkissen an den Seiten mehrere Ficher, in denen man Milch-
flaschen in die Stadt schafft. Es heiBt: bezdno. Eine #hnliche Art von Flaschen-
behidlter, in den man Weinflaschen steckte, kannte man bereits im alten Rom
(Ginzrot II, Taf. LXXXIV); vgl. auch Kriigers Satteltyp ITI, der dem unsrigen gleicht.
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Polsterkissenart ist weitaus haltbarer und praktischer als die einfachere
Form, da sie wegen der hohen Bogen ein Verrutschen des dariiber ge-
legten Holzgestells und der Traggeridte unmdglich macht. Die Bezeich-
nung fiir beide Formen, die in allen Télern verbreitet sind, ist die gleiche.

Das Satgtelpolster:
1. bdrdo Au, Lou, Bar, 47; aubdrdo®* La, Les, Asp, 63—67, FEW I,
252 BARDA‘A (arab.); REW 955.
2. paldso Ni, Ba, PALEA + -ACIA. Der Name deutet hier auf die
Art des Polstermaterials hin; es besteht aus Stroh.
3. bastino® Lav, Az, Es, 80—85; zu FEW I, 279 *BASTUM. Ein altes
abgenutztes Sattelpolster nent man in Az und Es: bastét.

Das Polstermaterial:

1. buFo Oss, Asp. FEW I, 637 BURRA.
2. jds* Az, Es. *JACIUM.

Das zur Polsterung benutzte Haar: kri. CRINE.

Wie bereits eingangs erw#hnt, legt man auf das Sattelpolster eine
Holzmontur, die der Riickenform des Tieres angepafBt ist. Beide Teile
zusammen bilden nun den eigentlichen Packsattel bdst?’, iiberall. Dieses
Holzgestell wird gebildet von zwei Bogen, die durch Querleisten ver-
bunden sind?® (Abb. III c).

Das Holzgestell:

1. saumiiges Au, Lou, Bar; samiiges Lar, Ou, Lu; vgl. Corominas,
samiiges, id.; kat. samugues ‘anganilles o altre mena d’armacé pera
transportar objectes a dalt dels animals’; span. samugas, jamugas
‘Frauensattel’; vgl. auch Rohlfs Gascon, 52; Kriiger BDC XXIII,
74, 143; Kriiger schlieBt auf ein SALMA + SAMBUCA.

2. arsd?’ 47--55; arsii Ba, Ni. Kriiger BDC XXIII, 140, 143, arséns
‘Sattelbogen’. REW 128 *ARCIO.

3. bdst in den iibrigen Ortschaften. Hier empfindet man das Holz-
gestell als den wesentlichsten Teil des Packsattels und nennt es
dementsprechend bdst; vgl. Kriiger BDC XXIII, 143.

Die aybdrdo (Abb. IIla).

FEine weitere Entwicklung des bdst haben wir in einer Form von
Packsattel vor uns, die, wie bereits angedeutet, aus einer festen Ver-
22 So heiBt auch die zweite Form des Saumsattels; s. u.

23 Vgl S. 38.

2 So heiBt eigentlich die den Tieren untergelegte Streu im Stalle, die meist
aus Stroh besteht.

2% FEW I, 279; REW 983 *BASTUM; vgl. Bergmann 45 baste ‘Packsattel’; kat.
basto. Uber das Verhiltnis von *BASTUM zu BARDAA vgl. FEW I, 280.

2 In Oss fiigt man in die unteren Enden der Bdgen je einen Holzdorn, wenn
man Holz und Reisig mit dem Lasttier holen will.

*7 So heifit eigentlich der Sattelbogen, s. u.; eine dhnliche Begriffserweiterung
belegt Fahrholz 140 aus dem Ariége.
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bindung von Sattelpolster und Holzmontur besteht. Die Verbreitung
dieses Tragsatteltypus beschrankt sich nicht nur auf die Zentralpyrenien,
sondern ist in vielen Variationen in weiten Teilen Frankreichs, sowie in
anderen Gebieten der Romania anzutreffen.?® Typisch fiir diesen Sattel
sind die hohen Sattelbogen, deren Seiten mit Leder oder Blech beschlagen
sind, um sie gegen Witterungseinfliisse widerstandsfihiger zu machen.
Die Holzmontur ist vervollkommnet durch zwei seitliche, leiterartige
Holzrahmen skalétos, die beweglich sind. Das Polster ist stets mit Fell
oder Leder iiberzogen und ist nicht so dick wie das des bdst. Dieser Sattel
heiBt iberall: aybdrdo®; vgl. Palay, aubarde, obarde ‘bat, bardelle’; Mon-
caut, aoubarde ‘selle plate’; Fahrholz 138, ambdrdo, atbdrdo ‘Packsattel’;
Bergmann 45, albardén ‘primitiver Reitsattel’; Amades, albarda, aubarda
‘Packsattel’; span. albarda ‘Saumsattel’; TF bardo, aubardo ‘batine, espéce
de bat a courbets éloignés’. FEW I, 252; REW 955 BARDA'A.
Die aubdrdo auflegen: aubardd.
Die aybdrdo abnehmen: dezaubardd.
Die Sattelbdgen:
1. t¢r(t)s Lav, Az, Es; vgl. Palay, tors ‘qui est tordu; pas droit’; zu
REW 8768 TORQUERE.
2. arsius 47—55; vgl. Fahrholz 138, arsis; TF arcoun ‘arcon, courbét
d’un bat’; arsis Ba, Lu, Ni. FEW I, 128 *ARCIO; vgl. auch Kriiger
BDC XXIII, 140, 142; s. o.
Unter beide Saumsattelformen legt man oft eine Decke oder ein Fell-
stiick, um den Riicken des Tieres moglichst zu schonen.
Die Schutzdecke:
1. télo 69; vgl. Palay, téle ‘toile, tissu’. TELA,
2. aubardu Ca, Les; zu aubdrdo; s. o.
3. litéro® Ou; literd, Au, Lou, Bar; aprov. litiera ‘Strohpolster’; REW
4964a *LECTUARIA; + -ONE. :
4. peris Lav, Az, Es; vgl. Paret 60, peris id. PELLICEUS; per# 80—85;
vgl. Palay, perod, id.; TF pelou, peloun ‘petite peau’; zu PELLIS.
Vgl. S. 4, 72.
pal’¢t3! Oss; zu PALEA; vgl. pal’éro S. 12.
kusi 91; vgl. aprov. coison, frz. coussin; s. S. 57, 66, 72.
kiibérto 63—67; vgl. frz. couverture.

No o

Die wundgeriebene Stelle:
1. pldgo allgemein.
2. espeladiiro Asp; vgl. Palay espeld ‘peler, 6ter le poil’.

28 Vgl. die Abb. bei Stebler 301; bei Freuler, Abb. 2; bei Flagge 21f.; bei
Rokseth 124; vgl. ferner Bergmann 45.

2 Vgl. Schmitt 71, awbdrdo ‘la laine laissée (nach dem Scheren) sur la peau
de la béte; elle est comparée a un bat. Mit aubdrdo bezeichnet man auch das
Polsterkissen des bdst; s. o.

3 So heiBt auch die den Rindern aufgelegte Schutzdecke, s. S. 72; desgleichen
das Transporttuch, s. S. 11.

31 Vgl. Rohlfs Lescun, pal’dt ‘couche épaisse de fumier dans I’étable’.
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4. Das Saumsattelgeschirr.

Der Packsattel ist am Tier durch einen Bauchgurt befestigt, der
aus Stoff oder Fell verfertigt ist, und durch den, meist ledernen?®
Schwanzriemen.

Peri'Bauchgurit:

1. sulfét Lav, Az, Es; vgl. Kriiger BDC XXIII, 149 ff.

2. ligadé déy bdst3? Oss.

3. sipglo Au, Lou, Bar, 47—55, Ni, Lav; vgl. Palay, cengloi, chinglou,
chinclo; Kriiger BDC XXIII, 149; Sipglo Ou, vgl. Paret 59, chingla;
sdpglo Lar, Ba, 63—67. CINGULA.

Ein Stiick Stoff — kduso®* 88, REW 1495 CALCEA — schiitzt den
Leib des Tieres vor der starken Druckwirkung des Bauchgurtes.

Der Schwanzriemen:

1. regdrdo 70, 78, 79; zu rebdrdo (s. u.), vielleicht unter Einfluf von
gardd ‘garder’.

2. kurpjéro Ca, Les, Lav, Au, Lou, Bar; vgl. aprov. cropa, cropiera,
corpiera ‘croupiére’; TF groupiero; span. grupera; kat. gropera,
kurbjéro Az, Es; kiilpjéro Oss, Asp; vgl. Fahrholz 139, kulpiéro.
REW 4787 KRUPPA + -ARIA.

In Au kennt man neben der Bezeichnung kurpiéro noch die Bezeich-
nungen kilerd (s. u.) und defiu fiir den Schwanzriemen.

Um ein Verrutschen des Saumsattels beim Hinabsteigen in hidngigem

Gelédnde zu verhindern, fligt man einen Holzreif um die Schenkel des
Tieres, der fest mit dem Sattel verbunden ist.

Der Holzreif:

1. taf¢ro Au, Lou, Bar, 11, 13; < arag. tafarra; vgl. Kriiger BDC
XXIII, 152 ff.; Amades, tafarra; Steiger 116. REW 8523a TAFAR
(arab.) ‘Schwanzriemen’.

2. rekiilwéro Ca, Les; vgl. Palay, reculoér ‘sangle du harnais d'un
cheval a l’arriére-train’; zu REW 2384 CULU; frz. culiére.

3. rebdrdo Oss; zu bdrdo.

4. rebdsto Asp; vgl. Fahrholz 139, rebdsto; Kriiger BDC XXIII, 153;
Amades, ribasta, rabasta; afebdsto Asp. Ni, Ou, Lar, Az, Es, Lav;
zu bdst.

5. kiséro 64—67; vgl. BDC XXIII, 154.

Durch zwei an der aubdrdo befestigte Holzspangen®® oder Eisenringe

werden Lederriemen gezogen, die den Sattel mit dem Bauchgurt und
dem Holzreif verbinden.

32 Hiufig verwendet man statt eines Lederriemens ein einfaches Seil. Das den
Schweif des Tieres passierende Seilstiick ist mit einem dicken Wollappen umwickelt,
um ein Wundscheuern zu vermeiden.

LA ligadé ‘Bindeseil’, s. S. 23. s

34 So heiflt eigentlich der Strumpf.

3% Vgl S. 23.



1. anét Au, Bar; ané¢ Ba, Ni; vgl. Corominas, anéé, anét ‘anillo’.
ANELLUS; anéro Lou; *ANEL/LA.

2. ahjeru®® Lar, Ou. FEW III, 489 *FIBELLA + -ONE.

Die Riemen, die die Eisenringe des Sattels und die des Leibgurtes
verbinden, nennt man in 88 aremdus RAMU + -ALE; s. u.; Paret 60,
kat. span. ramal ‘Halfterstrick’. Kriiger BDC XXIII, 151, Tamdl.

Mit arsagdl’s bezeichnet man in 88 die beiden Riemen, die die Eisen-
ringe der Hinterseite des Sattels mit dem Holzreifen vereinigen; vgl.
Paret 60.

Die Seile, mit denen man die Lasten auf dem Sattel verschniirt,
heiBen:

1. ginsqy Es, Az, Oss, Asp, Lav; vgl. Paret 60, guinsalh; Kriiger BDC
XXIII, 160; aprov. guinsalh ‘hart, corde’; TF guinsau, guissal ‘hart,
lien, corde de bourreau ou de pendu’; ital. guinzaglio ‘Koppel-
riemen’. REW 9549 WINTSEIL (mhd.).

2. aubardwéro Lar; zu aubdrdo.

3. k¢rdo in den iibrigen Ortschaften; vgl. Kriiger BDC XXIII, 160.

Das Saumtier wird an einem Halfter gefiihrt, das fast immer aus
einem Strick, seltener aus Leder, besteht.

Das Halfter:

krabéste 11, 13, Asp, Oss, 100; Kriiger BDC XXIII, 175; vgl. Coro-
minas krabéste; bask. krapestu; kabéstre in den iibrigen Orten; vgl. Fahr-
holz 139, kabéstre; aprov., kat. cabestre; afrz. chevestre; span. cabestro;
REW 1631 CAPISTRUM.

Das Halfter anlegen: kabestrd.

Abhalftern: deskabestrd.

Das Leitseil:
1. mjadéro®l Az, Es; vgl. Palay, miadé, -re ‘que l'on peut emmener,
qui est facile & mener’; zu MINARE (> mijq ‘fiihren’ Az); vgl. S. 5.

2. atumdy Asp; vgl. Corominas, afemdy ‘cabestro’; Kriiger BDC
XXIII, 176; s. o.

Handelt es sich um den Transport von Sicken oder Transporttiichern,

' so legt man dieselben auf den bloBen Sattel des Tieres und schniirt sie
mit Stricken fest, die durch Holzschlaufen gestrammt werden. Doppel-
sicke® werden quer iiber den Sattel gelegt, so daB beide Seitentaschen
an den Flanken des Tieres herunterhéingen. In diesen Sicken schafft man
die Nahrungsmittel auf die Sennhiitte und bringt man den Kise von
dort herunter. Bisweilen pflegt man auch Jungvieh von der Alm in einem
solchen Doppelsack talwirts zu beférdern.®

3 Vgl. hibéro ‘Kettenglied’, S. 42.

¥ Vgl. amjddo ‘das Holzgeschlepp’, S. 42; amjqyu ‘Spannagel’, S. 65.

3 Es ist der gleiche Sack, der auch von den Menschen als Tragvorrichtung be-
nutzt wird, S. 8.

3 Es ist nicht {iblich, Mist in diesen Doppelsicken zu transportieren, wie es in
den Basses-Alpes, vgl. Kruse 72, und im Wallis, vgl. Stebler 3176, geschieht.
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5. Die Tragvorrichtungen.

Bemerkenswert sind die zahlreichen, eine klare Entwicklungslinie
aufzeigenden, hakenférmigen Tragvorrichtungen, die auf den Saum-
sattel!® gelegt werden.

a) Die hélzernen Traggestelle.

Als einfachste Form eines Traggestells sind vier natiirliche Asthaken
anzusehen, von denen je zwei durch Querleisten — hiist 80—85 FUSTIS
— verbunden sind.*! Beide Geridteteile werden durch zwei Stricke zu-
sammengehalten und dann tber den bdst gehingt. Man nennt diese
Tragvorrichtung:

1a, pikdtst®> Oss, Asp; vgl. Palay, picot ‘picot, croc, branche du bat’;
Fahrholz 139, pikéts id.; pikis Au, Lou, Bar, Ca, Les, Az, Es, 63—67,
80—85; vgl. Palay, picou, id.; Paret 59, picods, id. Kriiger BDC
XXIII, 69; zu REW 6495 *PIKKARE.

1b. arpiks®® Lav; vgl. Palay, arpic ‘croc crochet; en Lav. crochet spécial
du bat’.

2. arpétos 78, 79; vgl. TF arpeto ‘croc de batelier’; Kriiger VKR II,
232, arpéta ‘Schwemmhaken der FloBer’; Kriiger BDC XXIII, 69;
zu REW 4056.

Bei einer vervollkommneten Form dieses Traggestelles sind die
beiden Gerétehdlften durch zwei diinne Balken verbunden.** In der
Folge treten an die Stelle der Asthaken leiterférmige, bewegliche Holz-
rahmen*® — skalétos SCALA + -ITTA (vgl. die Abb. bei Fahrholz 162,
Abb. 38¢c). Au, Az, Ba, Bar, Ca, Es, Lar, Lav, Les, Lou, Lu, Ni, Ou.

Eine noch engere Verbindung der beiden Geriétehélften wird durch
die Herausbildung einer Art von Sattelbogen erzielt. Grofe heranklapp-
bare Seitenrahmen erméglichen den Abtransport betrichtlicher Mengen
von Heu~ und Getreidegarben (Abb. III b). Das bepackte Tier verschwindet
fast unter der Last. In dieser Form nennt man das Gerit:

40 Es handelt sich fast immer nur um den bdst; denn die aubdrdo besitzt, wie
wir gesehen haben, bereits eine entwickeltere Holzmontur.

41 Es ist das gleiche Traggestell, das Fahrholz aus dem Ariége abbildet (Abb.
38 a). Ahnliche Tragvorrichtungen sind auch im Aragén, vgl. Bergmann 46, und in
der Schweiz verbreitet, vgl. Stebler 301 ff.; Freuler, Abb. 2. In 98 ist man bereits
dazu iibergegangen, diese Tragvorrichtung aus Eisen herzustellen.

42 Vgl. pikgt ‘Haken zum Rollen von Baumstimmen’, S. 40 und ‘Eisenhaken’
(am Jochbalken), S. 71.

4% Nach einer Mitteilung von Herrn Camélat aus 88.

44 Diese Entwicklungsstufe ist von Fahrholz 140 fiir das Ariége-Gebiet belegt;
bei uns existiert sie nicht mehr.

45 In dieser Form &hnelt diese Tragvorrichtung der IIolzmontur der aubdrdo;
s. 0.
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drjes' Au, Lou, Bar; drZes Lar, Ou, Lu; vgl. Corominas, drZes, ardéges
‘aparejo para cargar las caballerias’; Rohlfs Gascon, 43; Kriiger VKR II,
156. Diese Termini gehéren zu der groBen Wortgruppe aran. drZes,
ardéges; kat. argadells; arag. argadillo; aportg. argdo; vgl. Kriiger BDC
XXIII, 78, 90, 93, der auf ein Etymon ORGANUM schlieBt; vgl. REW 6097.

Eine andere Entwicklungsstufe weisen Sattelbogen auf, die zwar aus
zwei Hélften bestehen, aber ein zusammenhéngendes, festes Ganzes bilden
(Asp, Ca, Lav, Les, Lou, Ni, Oss). An das einfache Gestell bindet man im
Ariege gelegentlich noch vier natiirliche Asthaken, im allgemeinen je-
doch werden sie, wie bei unserem Gerét, durch bewegliche Seitenklappen
ersetzt. 47

b) Die Tragkorbe.

AuBer diesen Traggestellen ist es iiblich, Korbe!® oder Holzkisten
paarweise iliber den Saumsattel zu hingen. Sie sind sehr zahlreich und
treten in verschiedenen Formen und GréSen auf. Auch sie lassen eine
klare Entwicklungslinie erkennen. Man transportiert in ihnen neben
Kartoffeln und Riiben vor allem Mist und Erde.

Die meist aus Hasel- oder Weidenruten verfertigten Tragkorbe sind
im einfachsten Falle durch einen Holzpflock verbunden, der durch die
der Korperseite zugewandten Henkel gestofen wird (Abb. III g). Dieser
Pflock heiBt:

1. estaupi 80—85; frz. étoupin ‘Stépsel’; TF estoupin ‘bouchon de
paille, de foin ou de fumier’; Schmitt 24, estapi ‘poutre ou 1’on
attache les bétes’; aprov. estopar ‘boucher’, estopa ‘étoupe’; REW
8332 STUPPA.

2. técut® 81; vgl. Palay, totchou ‘tricot, gros baton’; Bergmann 48,
tocho; span. tocho ‘barre, piéce de bois rond’; tétju Lav, Au, Es; vgl.
Paret 62, totyou ‘Sitzstange der Hiihner’.

Im allgemeinen jedoch werden die beiden Korbe durch zwei Seile
oder geflochtene Weidenruten verbunden. Die AuBenwand des Korb-
bodens besitzt héufig einen spornartigen Fortsatz, der das Entleeren der
Behilter erleichtert.

4 So heiBt auch der Holzrahmen, mit Hilfe dessen Heu auf dem menschlichen
Riicken beférdert wird, S. 11.

47 Vgl. Abb. 38 ¢ bei Fahrholz 162; dieses Gerét ist dem unsern véllig gleich.

48 Uber die Verwendung von Tragkérben im Ariége vgl. Fahrholz 139; in Ara-
gon, Bergmann 46.

4 Wer nach Santiago pilgert, tréigt einen Stock, der gleichfalls t¢éu heiBlt
(nach Angabe von Herrn Camélat in Arrens). Vgl. t¢éu auch in der Bedeutung
‘Kerbholz’, s. Dusaulx 86, , ... le role des impositions se fait (in Baréges) sur des
morceaux de bois, qu’ils appellent totchou“; Kriiger ZRPh LIII, 670; Kriiger VKR
VIII, 16.
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Die Tragkorbe:

1. k¢rs Lou, 80—85, korp, vgl. Palay, corb ‘corbeille; hotte d’osier’;
TF gorp ‘hotte, panier, ou vaisseau dans lequel on charrie la ven-
dange; benne double qu’on suspend au bat d’une béte de somme’;
korts Au, Lar, Lu; akdrs Au; vgl. Fahrholz 139, ajgérs (mit Agglu-
tination des Artikel). REW 2224 CORBIS; vgl. S. 7.

2. kurbél’os Ba. CORBICULA,; vgl Fahrholz 139, kurbélos, id.; Kriiger
BDC XXIII, 111.

3. baskdyos®™ Ba, Ni, Asp, Oss; vgl. Palay, bascoye ‘panier; sorte de
panier qui s’attache de chaque c6té du bat’; Lespy, coye ‘panier,
corbeille’. FEW I, 267, REW 669 BASCAUDA (gall.).

Nur noch im Talschlul von Au verbreitet ist eine Art Tragkorb-
vorrichtung, die aus einem Holzrahmen besteht, dem zu beiden Seiten ein
Korbgeflecht angefiigt ist.’® Letzteres wird nach unten zu enger, ohne
an Breite einzubiilen. Die AuBenwinde der Korbe, die leicht gebogen
sind, kénnen aufgeklappt werden und vereinfachen somit das Entleeren
der Behdlter. Die dem Tierkorper zugewandten Seitenwiénde sind am
unteren Ende durch ein Seil verbunden, das dem Ganzen griéBeren Halt
verschafft. Man nennt dieses Tragkorbgeriist barsét; vgl. zur Erkldrung
Kriiger BDC XXIII, 115.

Die Klappen der Koérbe werden durch einen kleinen Holzpflock —
bastu®* — gesichert.

¢c) Die holzernen Tragkésten.

Neben den geflochtenen Behiltern verwendet man in den Zentral-
pyrenden auch Holzkésten, die den gleichen Zwecken dienen.? 5 Sie sind
jlingeren Datums als die Kérbe. In Lu und Ba weisen diese Késten vier-
eckige Formen auf (Abb. III k). Ihr Boden ist fast immer als Klappe ge-
staltet. Sie heiBlen: késos < frz. caisse; REW 1658 CAPSA.5

Im Lav besitzen die Holzkisten eine Form, die nach unten zu spitz
und breit zugleich verlduft (Abb. III i), wihrend die Behélter im Les nach
unten zu abgerundet sind. Sie heifen in beiden Télern, wie ihre vermut-
lichen Vorgénger, die Tragkorbe: bandstres®; aprov. banast(r)a; vgl. Mon-

50 So heifit auch der Korb des Anglers.

5t Die gleiche Tragvorrichtung ist auch im Ariége verbreitet, vgl. Fahrholz 162,
Abb. 37b. Im Dauphiné sind statt der Korbgeflechte kleinere Leinensicke an den
Holzrahmen geheftet.

52 Vgl. Schmitt 126, basti ‘baton qui sert a remuer le lait caillé’.

53 In der Umgebung von Luchon bringen die Biduerinnen auch Milchkannen in
solchen Kisten zur Stadt.

54 Vgl. die Holzkésten, die im Ariége zum Transport von Erde und Sand dienen
(Fahrholz 139). Auch in den Alpen beférdert man den Mist vielfach in Kisten oder
Korben, die man dem Saumtier auflegt, vgl. Flagge 151; Giese 92; Stebler 375, Abb.
290—296; desgleichen im Vivarais, vgl. Dornheim VKR VIII, 381.

5 Vgl. Kriiger BDC XXIII, 122.

56 Vgl S. 9.
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caut, banastro ‘panier double, placé en forme de bat sur une &nesse’; TF
banastro ‘panier de bat’. Kriiger BDC XXIII, 106 ff.; FEW I, 329; REW
1035 BENNA + CANASTRON. i

Die bandstres auflegen: embanastrd; vgl. Palay embanastrd ‘ennuyer
en donnant une corvée, au figuré’.

Dem barsét dhnelnde Formen benutzt man in 80—85.57 Neuesten
Modellen fehlt bereits der Holzrahmen; die Kisten sind eine fest zu-
sammengefiigte Einheit geworden (Abb. III d).

Bemerkenswert ist, daB man auch diesen Holzkisten dieselben
Namen wie ihren Vorgidngern, den Korben, gibt. Man unterscheidet
beide dadurch, daB man der Kastenbezeichnung den Begriff ‘Holz’
hinzufiigt:

1. k¢rs de tqulo 85.
2. kdrs de hiisto 80—84.
3. aubdrdo de hiisto (seltener) 80—85.

In tragféhigen, gitterwandigen Holzgestellen transportiert man in
91 den Schiefer aus dem nahen Schieferbruch. Man nennt sie kurbél’os
(Abb. III k). Auch hier ist die alte Bezeichnung fiir den neueren Gegen-
stand beibehalten worden.

Sprichwérter, die sich auf den Packsattel beziehen,
=818t

1. pasq¢ d’éro séro t'ar aubdrdo ‘passer de la selle au bat’; au figuré:
‘passer d’'une bonne situation dans une mauvaise’.

2. tird pdl'o d’akér aubdrdo! ‘prends de la paille dans ce bat’; au
figuré: ‘écoute bien ce que j'avance, fais en ton profit’!

3. K'e sé¢y u me tokd r aybdrdo ‘je sais ou le bat me blesse’; au figuré:
‘ich weill, wo mich der Schuh driickt’.

6. Der Reitsattel.

Wie frither erwéhnt, benutzt man den Tragsattel auch zum Reiten;
daneben gibt es jedoch auch besondere Reitsittel.

Allenthalben verbreitet ist ein Reitsatteltyp, der der aubdrdo ‘Polster-
sattel’® (mit erh6htem Vorder- und Hinterteil) véllig gleicht, nur daB das
Material besser ist. Er ist mit Ziegen- oder Gemsenfell iiberzogen. Wird
ein alter abgenutzter Sattel nicht mehr zum Reiten benutzt, so verwendet
man ihn fiir den Lastentransport, indem man ihn als Polsterkissen dem
Holzgestell® unterlegt.

57 Die gleiche Geriteform ist im Ariége verbreitet (Fahrholz 162, Abb. 37 d).
58 vgl. S. 30.
5 Vgl S. 30.
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Der Reitsattel:
1. bastino®® Au, Lou, Bar, Az, Es, Ca, Les, 47—55, 63—67; vgl. TF
bastine ‘batine, bardelle’.
2. aubdrdo Lav, Oss, Asp.

Neben diesem einfachen Satteltyp gibt es ausgesprochene Reitséttel,
die ausschlieBlich zum Aufsitzen dienen. Wenn auch schon lange be-
kannt, so sind sie doch nicht bodenstédndiges Erzeugnis unseres Gebietes.
Ihre Verbreitung ist nur noch gering, da man sie heute, nachdem gute
Verkehrsbeziehungen vorhanden sind, kaum noch braucht. Neue Sattel
werden nicht mehr angeschafft. Wir finden sie daher fast nur noch bei
Verleihern von Reitpferden, vor allem in Gavarnie. Hier vermietet man
Pferde und Maultiere an Touristen, die den Cirque besteigen wollen.

Der Rleitsattel:

séro allgemein. REW 7795 SELLA.
Satteln: serd. Der Sattler: seré.

Der St'eigbiigel:

estriy Oss, Asp; vgl. Moncaut estriou; ezdriu Lou, Az, Es, Ca, Les;
ezderjout Au; ezdriut 80—85; estriéut Ou. Vgl. aprov. estreu(p), estriu(p);
REW 8299 STREUP.
Die Awfsteigseite (linke Seite):

eskérd Au; vgl. bask. ezker; aprov. esquer. REW 3116.

Die rechte Seite:
edrét:Au. DIRECTUS.

Sprichworter:

hikd Ta séro ad dzu ‘mettre la selle a I’ane; au figuré: ‘enjoliver ce
qui ne le mérite pas’. Weitere Sprichwoérter vgl. bei Palay II, 577.

% Vgl. S. 30.
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III. Schleife und Schleifen.
1. Die Holzbeférderung.

Bei aller Einfachheit der Formen bedeutet die uns riickstindig und
iiberholt anmutende Schleife bereits eine Weiterfithrung eines ehemaligen
Kulturstandes, der neben der Lastenbeférderung auf Tier- und Menschen-
riicken nur das einfache Fortschleifen der Last selber kannte.

Diese urtlimliche Stufe des Transportwesens tritt heute nur noch
dann in Erscheinung, wenn es sich darum handelt, Baumstimme oder
groBe Reisigbiindel' auf unwegsamem Terrain fortzubewegen; denn hier
miite jedwedes Transportmittel versagen.

Die gefillten Stdimme 148t man zunéichst den steilen Hang hinunter-
gleiten.? Meistenteils bedient man sich der abschiissigen Schluchten, die
jedoch in Folge ihrer zerkliifteten und unregelmiBigen Oberflichen-
gestaltung nur allzu oft Stockungen und Beschidigungen des wertvollen
Nutzholzes verursachen. Man ist daher vielfach dazu {ibergegangen, die
Stémme auf eigens zu diesem Zwecke angelegten Gleitbahnen hinabzu-
stiirzen. Sind aber die genannten Méglichkeiten des Abtransportes nicht
gegeben, so wird das Holz auf Schleppwegen — trabés TRA(NS)VERSUS
— in dauvernden Zickzacklinien abwirts geschleift bis zum Talgrundes,
wo es dann entweder auf den Wagen geladen oder auf Feldwegen heim-
wirts gezogen wird.

Die natiirliche Gleitbahn:

1. arabé* 63—67, Az, Es; vgl. Palay, arrabén, -te, arrabéy, arrabi ‘raide,
abrupte (en parlant d’un terrain, d’'une montagne)’; zu derselben
Gruppe wie frz. ravin(e), das man auf RAPINA zuriickfiihrt?

2. embjadéro Oss; zu VIA; vgl. embid ‘hinabstiirzen’; aprov. aviar
‘mettre en train’.

3. kariu Oss; vgl. Palay, carriu ‘chemin creux; lit de cours d’eau’;
Kriiger BDC XXIII, 182.

4. lito Au, Lou, 80—85; Oss, Asp. << iber.’ Vgl. lit ‘Lawine’; Coro-
minas, li¢ ‘alud’; Meillon, lita ‘couloir, chemin par ol coulent les
avalanches’; bask. lito ‘bas-fond, fond’; lita ‘éboulement de terres
et de pierres dans la montagne’; Rohlfs ZRPh XLVIII, 402; Rohlfs
Gascon, 28; vgl. dazu ezlitd ‘hinabstiirzen’.

1 Lediglich in Ou schleift man auch, mit Seilen verschniirte, Heuballen auf dem
Boden; allerdings nur bis zur Feldscheune.

2 Uber die gleiche Art der Holzbeférderung in den Pyrenien vgl. Fahrholz 140;
Kriiger VKR II, 227; Bergmann 90.

3 Jegliches Schleifen auf der asphaltierten Hauptchaussee ist untersagt.

4 Vgl. Rohlfs Lescun, sdut ‘endroit escarpé dans les montagnes ou on fait
glisser le bois’; ferner Palay, amarradéro ‘ravine servant de glissoire pour le bois’.

5 Uber die Erhaltung baskischer Geldndebezeichnungen in den Pyrenden vgl.
Rohlfs Relikt., 394.
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5. gutil Ca, Les. Vgl. Palay, gouté ‘rigolet, écoulement, conduit par
T'eau’; goutilheja ‘couler par gouttelettes’.

6. Sartigdt® 78, 79; (vgl. Sartigd ‘ausroden’). ‘Die Bahn, auf der die
gerodeten Stidmme hinabgleiten’.

7. embdus Ba, Ni. Vgl. TF embaus ‘précipice, abime, en Rouergue’;
vgl. dazu embausd ‘hinabstiirzen’. FEW I, 226; REW 919 BALTEUS.

8. trdgio Ba. << ?.

9. 1470 Asp. < iber.; vgl. Palay, eslarrd, eslurrd ‘glisser vers le fond’:
Rohlfs Beitrége, 132, ezldrro ‘terrain ou on glisse’; Rohlfs Gascon,
27, 28; bask. lur ‘Erde’; lurrutu ‘entrainer les terres’; Meillon,
eslurre ‘avalanche’; eslurradé ‘glissoire, chemin frayé par l’ava-
lanche, ou par les arbres que l'on fait glisser du haut de la
montagne’.

Die kiinstliche Gleitbahn:

1. tiro Ca, Les, 64—67, Es, Lav, Az; tiradé” 80; tiradéro® 82—85; Lav;
zu *TIRARE; vgl. Kriiger VKR II, 228 tiradéra, id.; Meillon, tiro,
tiradére, tirassiére ‘ravin de vidange des foréts’. Vgl. S. 58.

2. trezié 91; vgl. Corominas, trefia ‘pista para bajar troncos’; Kriiger
VKR II, 228 treZio, traZia ‘Gleitbahn’; BDC XXIII, 183; Freuler 5,
tracciori, id.

Hinabstiirzen:

1. debard® Au, Lou. *DEVALLARE.

2. apudjd Lou. FEW I, 109 APPODIARE.

3. badd Asp. abadq Lou, Ou. FEW I, 272 *BASSIARE.

4. ahiitq¢ Ni; vgl. Palay, ahutd ‘mettre en fuite, lancer, élancer’; zu
FEW III, 8382 FUGERE.

5. abetil’d 80—85; wohl eine Ableitung von abét ‘Tanne’: Tannen
herabstiirzen.

6. embid Oss; vgl. oben.

7. ezlitd 67; vgl. oben.

Die Stelle, von der man das Holz hinabst68t, hei: abjadé Az; vgl. Palay,
abiadé ‘qui peut étre acheminé, mis en marche, en mouvement’; zu VIA;
siio:

Man rollt die Stimme mit dem pik Ca, Les; pikét!® La, Az, Es oder
der kaydpko't Ca bis zum abjadé.

% Wahrend Rohlfs (Relikt. 396) hier ein baskisches Reliktwort vermutet, setzt
Schuchardt (ZRPh XXIII, 187) ein *EXSARTICARE an.

7 Vgl. tiradé ‘Zugbalken’; s. u.

8 So heiBt auch der Zugbalken; s. u.; ferner die Mistschleife; s. u.; vgl. jetzt
Kriiger BDC XXIII, 182, 222.

9 Vgl. Schmitt 31, debard ‘faire descendre le bétail de la montagne’.

10 Vgl. pik¢t in der Bedeutung ‘Eisenhaken’ (am Jochbalken’), S. 71; ferner
‘Teil des Saumsattels’, S. 34.

1 ygl. S. 9.
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Ist das Gefélle einer Schlucht nicht mehr grof genug, um die Stimme
durch ihre eigene Schwerkraft hinuntergleiten zu lassen, so schleift man
dieselben zu einer anderen, steileren Gleitbahn, um sie von neuem tal-
wiérts zu stlirzen. Hat die Schlucht ihr Ende erreicht, so wird das Holz
auf den Wagen geladen, vorausgesetzt, daB eine giinstige AbfahrtstraBe
vorhanden ist. :

Der Aufladeplatz:

kargadé 63—67, Ca, Les, Lu, Lar, Ou; kargaté Lav, Az, Es, 80—85,
Oss, Asp; zu cargar. REW 1719 CARRICARE.

L&Bt die Beschaffenheit des Terrains einen Abtransport der Stimme
mit einem Wagen nicht zu, so wird das Holz auf dem sich anschlieBen-
den, weniger hingigen Gelinde von einem Ochsen- oder Maultiergespann
zur Talsohle geschleift'?, wobei man mehrere diinne Hdlzer zu einem
Geschlepp vereinigt, die gréBeren dagegen fast immer einzeln gezogen
werden.13

Die Anordnung dieses Lastpaketes wechselt in den einzelnen Tilern,
entsprechend der Beschaffenheit der AbfahrtstraBen und der Menge des
zu schleppenden Holzes. Die Stimme sind vorzugsweise neben- oder
hintereinander gelagert. Die hinteren Enden sind durchbohrt. Eine durch
diese Ldcher gezogene Kette hilt das Biindel fest zusammen. Es ist aber
auch iiblich, je einen Keil an einem Eisenring in die einzelnen Stimme
zu treiben, durch den dann die Schniirkette 1uft.

Die Zugvorrichtung wird von einer Kette, einem diinnen Holzbalken
oder einem Ortscheit gebildef, die entweder mit der Schniirkette oder
mit dem mittleren Stamm des Geschlepps in Verbindung stehen.

Das Schleifen der Stimme:
1. rusegd Au, Bar, Lou; vgl. TF roussega ‘trainer, tirer avec des
chevaux’; afusegd Ca, Les, 63—69, 80—85, Lav, Az, Es. *RUPTIARE;
vgl. Rohlfs Gascon, 55.14
2. tird Ou; vgl. hierzu tiradé ‘Mistschleife’, S. 50.
3. dezembuskd Oss. Asp; vgl. Palay, desembouscd ‘debucher: sortir
du bois’; zu REW 1419b BUSK (frink.) ‘Wald’; FEW I, 447.
Das Geschlepp:
1. rusét 69; afusék!® Lav, Az, Es, 80—85; afuség Ni; afusegdt Ca, Les;
zu *RUPTIARE; s. o.
2. tiro'® Asp, Oss; tirdt 63—67, 80—85; Lou. tirddo 11—13, Ou; tirdso
Az, Es; zu REW 8755 *TIRARE.

12 Einzelne diinne Stimme werden auch von Menschenhand am Boden ge-
schleift, wie es im Tessin iiblich ist, vgl. Freuler, Abb. 9, 11, 13.

13 Uber diese Art der Holzbeférderung in den Pyrenien vgl. eine anschauliche
Schilderung bei Kriiger VKR II, 228 ff.; Kriiger BDC XXIII, 178 ff.; in Aragén,
Bergmann 90.

14 Dazu Kriiger BDC XXIII, 183, 223.

15 Vgl. afusék ‘Schleife’, s. u.

16 Vgl. Palay, tire ‘montée abrupte et rude, qui fait tirer; tirage’; vgl. tfro
‘Gleitbahn’, s. o.
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3. amiddo!? Ba, Ni; vgl. Palay, miade ‘ce que I'on emméne, que l'on
fait suivre ou que l'on pousse’; zu MINARE (> amjd ‘fithren,
lenken’); aprov. menar; s. u.

Ein Geschlepp kann aus mehreren Abteilungen — trdgms'® Ba, Ni — be-
stehen. Der mittlere Balken heiit im Ba und Ni: kwélo; zu CODA; vgl.
auch S. 65.

Die Schniirkette:

kadéno Oss, Asp; vgl. Kriiger BDC XXIII, 217, kadéna ‘Kette, die
den Zugbalken mit der Schleife verbindet’; kadéo Es, Az; kadio Au, Bar,
Lou, Ca, Les. REW 1764 CATENA.

Das Kettenglied:
hibéro!® Oss, Asp; FEW 1I, 489 *FIBELLA.

Der Keil:

1. ardilu® Ca, Les. FEW I, 149 ARTICULUS + -ONE.

2. kiin’ Ba, Ou; vgl. Fahrholz 140, kiin’, id.; Beyer 68, kiip; aprov.

conh, cunh. REW 2396 CUNEUS.

gdlo®' Lar.

gandil 47—55; vgl. S. 71.

§ibalét.22 Ort?

tira-trdlo 100; Palay, tralkod, -lhe ‘morceau, tranche’; bask. trailu

‘tronc d’arbre’; Kriiger BDC XXIII, 223 A. 4; bergam. trola ‘vom

Berg heruntergeschlepptes Holzbiindel’ (REW 8839). REW 8839

TRAGULA.

7. tira-bil’i Asp; vgl. Palay, bilhod ‘bille; piéce de bois plus ou moins
longue’; zu FEW I, 364 *BILLA (gall.).

8. gonsu®® 80—85; vgl. Palay, ganchou, id.; TF ganche, ganche; span.
gancho; Kriiger VKR VIII, 15, gdn’¢o ‘Schiferhaken’.

9. kldu Oss. CLAVIS; vgl. Bergmann 90, claviote, id.

@ o w

Der Eisenring:

mdlo Oss; vgl. Palay, malhe ‘maille’; aprov. malha. REW 5212
MACULA.

17 Vgl. mjadéro ‘Leitseil’, S. 33; amijdqu -‘Spannagel’, S. 65.

18 Vgl. trdm ‘FloB’ bei Kriiger VKR II, 253 und bei Bergmann 91, tramo ‘Flof’;
zu REW 8874 TRAMA.

19 Vgl. Palay, hibére, hiére ‘anneau de fil de fer qu'on passe au groin des porcs
pour les empécher de fouger’; siehe auch S. 24, 33.

20 Vgl. Guillaumie 123, ardilhou ‘ergot du coq’.

21 Vgl. Palay, galhe ‘anneau qui fixe au manche la lame de la faulx’.

22 Vgl. Palay, chibalet ‘chevalet, tréteau de scieur’.

2 Vgl. Fahrholz 83, gdnSo ‘Gerédt mit spitzem Eisenhaken zum Herausziehen des
Strohes aus dem Strohhaufen’; Kriiger VKR II, 231, gdnéo ‘Schwemmhaken der
FloBer’. Eine weitere Bedeutung des Wortes S. 71.
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Der Zugbalken:

1. kdmo® 100; vgl. Fahrholz 71, kdmo, kamétu; Kriiger BDC XXIII,
184, kamatimé; kat. cameta; vgl. kdmo ‘Deichsel’ S. 58.

2. unsjo Ba. Vielleicht zu aprov. onsa ‘phalange du doigt’; TF ounco
‘articulation des phalanges des doigts’; Palay ounse ‘altes Lingen-
maf’; REW 9053; also = Bindeglied.

3. sesjii Az, wohl = frz. section ‘Abschnitt’.

4. tiradé Au, Lou, Bar, 11—13, Lar, Ou; vgl. S. 40 u. 58; tiradéro
Ca, Les; vgl. Kriiger VKR 11, 229, tiradéra; Kriiger BDC XXIII, 218,
tiradéro; s. S. 40.

5. bd7o Ni; vgl. Bergmann 55, barra; Kriiger BDC XXIII, 211, 218,
bdra ‘Zugbalken an der Schleife’; 227, id., ‘HolzspieB auf der
Schleife’. FEW I, 255 *BARRA.

6. tisu Lav; zu éj, éis ‘Achse’®, s. o.

Will man an ein Geschlepp ein zweites anschlieBen, so werden die
einzelnen Stimme mit einem kurzen Kettenstiick, das an beiden Enden
einen Keil trigt, verbunden. Des weiteren fiigt man zwei Stammbiindel
zusammen, indem die durchlécherten Enden mit einer Kette zusammen-
gehalten werden.

Die kréftigen dicken Stimme, die zu Bauzwecken verwendet werden
sollen, werden infolge ihres groBen Gewichtes fast immer einzeln abge-
schleppt, und zwar ausschlieBlich mit dem Zugbalken. Dieser soll ver-
hiiten, daB die Last in abfallendem Raume auf die Beine der Zugtiere
rollt. Will man mehrere Stdmme von der Stelle schaffen, so schaltet man
dieselben hintereinander mit Hilfe der Keilkette.2®

Balken und Stamm sind durch ein besonderes Kettenstiick vereinigt,
das an einem Ende in einem Keile miindet.2?” Dieser wird in den Stamm
geschlagen. Zwischen der eigentlichen Kette und dem Keilring befinden
sich mehrere Eisenteile, durch die erreicht werden soll, daB ein Drehen
des Stammes sich nicht auf den Zugbalken {ibertrigt. Diese Kette ist in
zwei verschiedenen Ausfiihrungen bekannt. Sie heiflen:

1. birulét?® Ca, Les.
2. mal’6t® Ca, Les; zu REW 5212 MACULA.

2 Vgl. kdmo ‘Bein’ und ‘Gleitkufe’. Zu den zahlreichen Ableitungen von
CAMB vgl. Kriiger VKR I, 281—287; FEW II, 125.

25 Verschmelzung mit dem Artikel.

20 Auch diinne Stimme werden bisweilen auf diese Art fortgeschleift.

27 Vgl. die Abb. a—e bei Fahrholz 164.

8 Vgl. das Wort auch in der Bedeutung ‘Winde’ (am Wagen), S. 63.

20 Vgl. mdlo ‘Eisenring’, s. o.

43



2. Die Schleife.

Aus diesem einfachen Fortziehen von Lasten auf dem Erdboden hat
sich allmihlich die Schleife als ein Transportgerdt entwickelt.?® Unter
den zahlreichen Transportmitteln der Zentralpyrenden nimmt sie eine
bedeutsame Stellung ein. Sie ist in allen Hochtidlern unseres Gebietes
verbreitet. In den Siedlungen der Talsohle ist sie freilich fast vo&llig
verschwunden, da hier nach Anlegen von befahrbaren StraBen der Wagen
ihre Nachfolge antreten konnte. In den Ortschaften der Hénge hingegen
ist sie genau so unentbehrlich geblieben wie das Saumtier.

Die Formen der Schleife, die durch die verschiedenen Zweckbestim-
mungen derselben bedingt sind, sind durchaus nicht {iberall dieselben,
sondern wechseln oft, wie auch die Bezeichnungen, von Tal zu Tal. Da
die Schleife an keine eigentliche Fahrbahn gebunden ist, kann man ihren
Verwendungsbereich als fast unbegrenzt bezeichnen. Nur auf besonders
abschiissigen Feldern wird sie durch das Saumtier oder den menschlichen
Riicken ersetzt. Mit ihren breiten Lingsbohlen gleitet sie bei groBSter
Belastung iiber Steine und Gerdll, wie auch iiber den weichen Acker-
boden. Sie wird aber auch wegen ihrer billigen und einfachen Her-
stellungsweise, wie auch wegen ihrer angenehmen Beladungsmoglichkeit
von den Bauern geschitzt. DaB sie noch heute so héufig in Gebirgs-
gegenden anzutreffen ist, ist keineswegs immer ein Zeichen geringer
Kulturhéhe. Vielmehr zeigt die fortdauernd durchgefithrte Vervoll-
kommnung, daBl der Bergbauer darauf bedacht ist, ein Transportgerit zu
schaffen, das den Anforderungen seiner Gebirgslandschaft gerecht wird.
Nicht ein starres Festhaltenwollen an tiberlieferten Formen, sondern An-
passung an die Umwelt und Sinn fiir ZweckméiBigkeit sind es gewesen,
die den Bauern an diesem altartigen Vehikel festhalten lieBen. Der
Formenreichtum der Schleifen ist der beste Beweis dafiir, wie sehr sich
der Pyrendenbewohner bemiiht hat, ein Transportgerit zu konstruieren,
das auch auf schwierigem Gelénde nicht versagt.

So finden wir neben den selten auftretenden Handschlitten ver-
schiedene Formen des groBen Ochsenschlittens?! sowie den modernen
Typ der Réderschleife, deren Form an den ‘slit a carell’ im Tessin er-
innert.32

% Uber die Verbreitung der Schleife in den Pyrensen vgl. Kriiger BDC XXIII,
178 ff.; Fahrholz 140 ff.; Bergmann 47 ff.; im NW der iberischen Halbinsel, Kriiger
WS X, 72 ff.; in der Serra da Estréla, Messerschmidt VKR 1V, 142; in der Provinz
Lugo, Ebeling VKR V, 52 ff.; im Gebiet um Cahors, Meyer VKR V, 132 ff.; in den
Cevennen, Dornheim VKR IX, 382ff.; in den Basses-Alpes, Flagge 152 ff.; im
Dauphiné, Giese 93 ff.; in der romanischen Schweiz, Huber op. cit.; in Skandinavien,
Berg; in Sitiditalien, AIS 1220, 1220a.

3 Schleifen, die von Einhufern gezogen werden, sind mir nur in Oss begegnet.

32 Vgl. Freuler, Abb. 18.
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3. Die Gaffelschleife.

Den ersten Ansatz zu einer eigentlichen Transportschleife, wie sie
heute noch in allen Télern unseres Berglandes anzutreffen ist, hat die
kurze und kréftige Baumgaffel gebildet, die im Grunde nichts weiter dar-
stellt, als eine roh behauene Astgabel (Abb. IV a). Diese Urform der
Schleife, die auch in anderen Teilen der Romania noch verbreitet ist, trifft
man in unserem Gebiet nur noch selten an. Sie bildet das Anfangsglied
einer langen Entwicklungsreihe?, deren letzte Stufe der Wagen ist. Wenn
auch nicht mehr alle Stufen vorhanden sind, so ist doch an Hand der
noch bestehenden Geridte deutlich das Fortschreiten von einfachen zu
weiter entwickelten Formen zu erkennen.

Man braucht die Gaffelschleife heute nur noch zum Herbeischaffen
von schweren Steinen flir den Hausbau. Die Spitze des Gerites ist in
horizontaler Richtung durchbohrt. Eine durch dieses Loch gezogene
Rette stellt die Verbindung mit dem Zugbalken dar. Man nennt die
Gaffelschleife hyrko3* Au, Lou, Bar, 11—12; hurkdt Ca, Les, Asp, REW
3593 FURCA; FEW III, 889.

Eine &hnliche Form besteht aus zwei gabelférmig aneinander ge-
legten Balken, die durch Querleisten verbunden sind.3> Sie heiflen:
1. levjii Ba, Ni; s. u.
2. arusék 78, 79; s. u.
3. sutét 80—85; s. u.
4. tréno 69; wohl << traineau (BDC XXIII, 224 A.). ALF 1322 belegt
diesen Worttypus fiir mehrere Ortschaften in den Hautes-Pyrénées.

4. Die provisorische Schleife.

Neben der Gaffelschleife, die fiir den dauernden Gebrauch bestimmt
ist® und somit ein regelrechtes Transportgerit darstellt, sei die proviso-
rische Schleife genannt, die aus einer diinnen, kaum behauenen, etwa
3 bis 4 m langen, spitzwinkligen Astgabelung besteht. Man bedient
sich ihrer in Au und Lou zum Reisig-, Heu-3" und Farnkrauttransport.’®

3 Uber die Entwicklungsformen der Schleife in den Hochpyrenien vgl. Kriiger
BDC XXIII, 186 ff.; im NW der iberischen Halbinsel, ‘Kriiger WS X, 72 ff.; in Lugo,
Ebeling 143, Abb. 2 a; im Ariége, Fahrholz 163, Abb. 39 a. Vgl. auch die Beschreibung
einer in Katalonien verbreiteten Gaffelschleife tirds, estirdas bei Amades.

3 So heiBit auch die Heugabel; vgl. ferner Schmitt 19, A. 1, hirko ‘pilier en
forme de fourche qui soutient le toit’; ferner 124, A. 2, hiirko ‘morceau en bois en
forme de fourche avec lequel on retire le chaudron du feu’; Kriiger BDC XXIII, 225.

35 Vgl. dhnliche Schleifenformen in der Serra da Estréla (Messerschmidt 142,
Abb. 15 a, b); in den Hochpyrenien (Kriiger BDC XXIII, 196 ff.).

36 Man zerschldgt sie nicht nach dem Gebrauch, wie es in Lugo iiblich ist
(Ebeling 52). =

37 Auch in den Alpen ist diese Art des Heutransportes bekannt (Huber, § 37;
AIS 1220a); desgleichen in Ungarn; vgl. die Abb. bei Berg, Plate III.

38 Weniger kréftige Zweige benutzt man, um die Misthaufen auf den Feldern
zu zerteilen.
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Sie wird an Ort und Stelle abgeholzt und ist nur fiir den einmaligen Ge-
brauch gedacht. Ihre Verwendung bietet den Vorteil, daB sie das miih-
selige Hinaufschaffen einer Transportschleife eriibrigt. Sie wird an
einem Strick oder einer Kette fortbewegt, und zwar bald durch Menschen,
bald durch Tierkraft. Hat sie ihren Zweck erfiillt, so wird sie zu Feuer-
holz zerschlagen.

Die provisorische Schleife:

1. bareyddo Au, Lou; zu REW 9150 VARA ‘Querholz, gabelférmige
Stange’; vgl. Kriiger VKR VIII, 287 ff., BDC XXIII, 192 A. 3.
2. sutégo Ba, Ni. s. u.

5. Die Heuschleife.

Alle tibrigen Schleifenformen haben sich aus der Gaffelschleife ent-
wickelt, besitzen aber im Gegensatz zu ihr getrennte, ebene Gleitbalken
als Basis.3?

Altere Modelle weisen, in Anlehnung an den Urtyp, Formen auf,
bei denen der Abstand zwischen den Kufen nach vorne zu abnimmt, wie
wir es auch bei der von Kriiger WS X, 73 abgebildeten Form aus Nord-
westspanien beobachten kénnen;* sie sind aber nur noch ganz vereinzelt
anzutreffen. Gewohnlich laufen die Schleifenbohlen parallel. Die Vorder-
enden derselben sind fast immer abgerundet und leicht aufgebogen, um
ein besseres Gleiten zu erméglichen. Beide Balken werden durch mehrere
Querholzer zusammengehalten, die mit Holzzapfen oder Négeln befestigt
sein k6énnen, meist aber in die Bohlen eingelassen sind (Abb. IV b). Bis-
weilen sieht man auch an den AuBenseiten angebrachte Holzbohlen, die
ein Ausfallen der Querlatten verhindern sollen.

Die Linge dieser Schleifenform schwankt zwischen 1—4 m. Sie wird
durch die Art und Menge der zu beférdernden Gegenstinde bestimmt.
Kurze Schleifen sind kaum verbreitet, da man sie nur #uBerst selten be-
nutzt, und zwar zum Herbeischaffen von groBen Steinen oder zum Trans-
port von Jauchetonnen.#! Die Tonne ruht zwischen vier Keilen — kdlos
= frz. cale ‘Keil’ —, die ein Hinabgleiten des Behilters verhiiten sollen.

Uberaus zahlreich sind dagegen lange Schleifenformen, auf denen
man namentlich Heu- und Getreidegarben, die meist in Tiicher verpackt
sind, transportiert (Abb. IV ¢). In die Gleitbalken sind oft kurze Holz-
dorne eingelassen, die der Last einen besseren Halt verleihen sollen.!
An die Stelle der Holzdorne kénnen 4 bis 8 etwa 1,50 m lange SpieBe

3 In 64—67 sind die Gleitbalken gekriimmt, um méglichst wenig Reibungsfliche
zu bieten (Abb. IV f).

40 Auch in den Hochpyrenien sind solche Schleifenformen noch verbreitet, vgl.
Fahrholz 142; Kriiger BDC XXIII, 142.

1 Dies geschieht nur ganz vereinzelt; im allgemeinen ist es nicht {iblich, die
Acker zu jauchen.

42 In 39 ist am hinteren Ende der Schleife eine Winde angebracht, die auf zwei
an den Lingsbalken befestigten Latten ruht.
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treten, die entweder in die Balken eingelassen sind, oder in seitlich der
Bohlen angebrachte Eisenbiigel gesteckt werden. In dieser Form ist die
Schleife in allen Télern verbreitet (Abb. IV d).

Die Heuschleife: -

1. lebjdt zu lébjo ‘Mistschleife* Au, Lou, Bar, 11—12; vgl. Palay
lébio, léye, lebiot, liot ‘véhicule agricole dont on a enlevé les roues
que l'on remplace par deux patins pour s’en servir comme traineau’;
Kriiger BDC XXIII, 203, 225, libja, libja usw. ‘Heuschleife’; Coro-
minas, libya, liibya ‘carreta sin ruedas que se hace andar arrastrando,
para acarrear lefia o para recoger la hierba de los prados’; Dorn-
heim VKR IX, 384, léjyo; Flagge 155, lidye; Rohlfs Gascon, 70;
libjét (die kleine Form) Lu; libjo (die groBe Form) Lu; liviét Ou;
lilvigt 43; lebjdu Ba, Ni; alabi¢t 47—51; alabjadéts 52—55.

Die genannten Termini gehdren zum Worttypus ‘luge’. Uber sein
Vorkommen in Frankreich vgl. ALF 1322; in Italien und der romanischen
Schweiz AIS 1220. Fir unser Gebiet hat ihn der Sprachatlas nicht be-
legt; von seiner Hiufigkeit zeugen jedoch die angefiihrten Daten. Der
Typus *LEUDIA (Huber 126), an dessen Stelle Rohlfs* ein *SCLODIA
setzt, ist auch der Ausgangspunkt der in unserem Gebiete verbreiteten
Wortformen.

2. suték Lav, Es; vgl. Palay satéc, satét, soutéc ‘traineau agricole’;
Paret 59, soutéc ‘traineau pour le transport de pierres’; sutét 80—85;
saték*” Oss; Kriiger BDC XXIII, 224 A. 4; Rohlfs Gascon, 71; wie
Nr. 1 ein vorromanisches Wort.

Mit dem suték transportieren: sutekeyd Lav, Az, Es. Vgl. souteriguére,
-quére ‘trace faite sur le sol par le soutéc’ (Palay).

Die Ladngsbalken:
1. estréms*® Au, Lou, Bar, Ca, Les; estremaléros Lav.
2. pdnos Oss. = frz. panne ‘Dachlatte’, gask. panle ‘poutre’ (Palay).
3. bardtos 47—55; zu *BARRA; s. u.
4. sulétos®® 63—67 *SOLA + -ITTA. Vgl. Bergmann 15, soleta ‘Balken
auf den Langsmauern’.

45 Zur Verbreitung der Heuschleife in den Pyrenien vgl. Kriiger BDC XXIII,
202 ft.

44 vgl, S, 49.

45 Eine kleine Form dieser Schleife benutzt man in 52—55 zum Glétten des ge-
pfiiigten Bodens; alabjq ‘glétten’. y

4 Vgl. Rohlfs ASNSL CLXV, 83, ‘Uber einige franzésische Schlittenbezeich-
nungen’.

47 Die in Oss vorkommenden Formen des saték werden ausnahmslos von Ein-
hufern gezogen, die man an zwei Deichselarme spannt. Diese sind vorn an den
Kufen befestigt (Abb. IV e). Ahnliche Schlittenformen aus der Schweiz bildet
Huber, Figur 8—10 ab.

4 Vgl. diesen Ausdruck in der Bedeutung ‘Seitenbrett’ des Wagens, S. 60.

49 Vgl. sulétos ‘Gleitkufe’, s. u.
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5. sérbos® Ba, Ni. << CERVUS?
6. brdsos 39.

Die Querleisten:

1. palétos® Au, Bar, Lou, 11, 12; vgl. palétoe Charmey (Schweiz), Huber
§ 17. REW 6154 PALA + -ITTA.

2. listéts 8; vgl. aprov. listar ‘orner de bandes’; listas, Pont (Schweiz),
Huber § 17; Palay, listet, listréu, listrét, ‘liteau, latte, planchette
étroite’; v. d. Brelie 54, listét ‘Brett, auf das man die Schieferplatten
nagelt’; aprov. lista. Zu REW 5083 LISTA (germ.).

3. bdros Ou, Lar.

4. espdros® Ba, Ni; esparétos Lu. REW 8121 SPARRA (got.).

Das Loch in der Vorderleiste, durch das die Zugkette gefuhrt wird,

heifB3t:

1. hurdt®® iberall. REW 3433 FORATUM; FEW III, 699 FORAREA

2. trduk {iberall auBer Oss, Asp; vgl. aprov. trauc; REW 8864
*TRAUCUM.

Die SeitenspiefBie:

1. pdu’* {iberall, vgl. Palay, pau ‘pal, pieu, roulon de véhicule; broche
a rotir’. REW 6182 PALUS.

2. pihdrk Lar, Ou, Ba, Ni; pih¢r 47—55; vgl. FEW I, 356 BIFURCUS.

3. padu® 80—85; vgl. Corominas, pasi(n) ‘palo sin desbastar, porra’.
REW 6320 *PAXO; vgl. Kriiger VKR VIII, 17 pasip ‘Schiferhaken’.

4. kildt*® Lu; zu REW 4686 KEGIL (frénk.) ‘Kegel’. Vgl. Palay,
quilhdt, -ade ‘dressé, droit comme une quille; perpendiculaire’.

5. siklgs Az, Es; vgl. Palay, siclos ‘banc ou piéce de bois qu’on place
perpendiculairement sur les bords d’'un char pour soutenir le char-
gement’; hiklgt Lav.”

Der Eisenbiigel (in dem die SpieBe stecken):

ran§ét Asp, 100; vgl. Meyer VKR VI, 96, rdntses, randjés, rantsélos
‘Rungen, die Gitter und Bretterwdnde (des Wagens) halten’; Flagge 153;
Fahrholz 143, ran¢éra; TF ranche ‘roulon, pieu qui soutient les ridelles
d’'une charrette’; afansét Au, Lou, Bar, Ca, Les.

5 Uber die Rolle, welche Tiermetaphern in der volkstiimlichen Namengebung
spielen, vgl. Kriiger VKR I, 252—263. In Lugo bezeichnet man die Schleife als Ge-
samtheit mit kérba ‘Reh’, in Nordportugal mit zérro ‘Fuchs’, vgl. Ebeling 54, 64
AN AWSIX T2

51 Vgl. paléto ‘Wischebleuel’, auch Kiihen mit flachen Hérnern gibt man diesen
Namen.

52 Weitere Bedeutung des Wortes, vgl. S. 59, 60.

53 Als hurdt bezeichnet man in Eaux-Chaudes das in die Felsen tief.eingelagerte
FluBbett.

54 Vgl. p4u in der Bedeutung ‘Tragstange’, s. S. 5.

3 Vgl. pasi ‘Holzzapfen’ (zum Befestigen der Felgenteile), S. 56.

56 Eine weitere Bedeutung diese Wortes vgl. auf S. 60.

%7 Weitere Termini vgl. bei Kriiger BDC XXIII, 227.

48



http://trq.uk

atundét Lav; aTunsiéro 80—=85; arunsjé 63—67. Vgl. Gamillscheg
ranche.

In 47—55 gibt es Schleifenmodelle, bei denen die vorderen und
hinteren Seitenspiefie durch je eine Querleiste verbunden sind, und zwar
etwa 10 cm oberhalb der Léngsbohlen. Dadurch soll erreicht werden,
daB das Heu oder Getreide nicht den Boden beriihre. Diese Schleife
heiBit: kilo®®. REW 2391 CUNA ‘Wiege'.

Eine vollkommenere Schlittenform habe ich in 78 und 79 angetroffen.
Hier sind die beiden Stockreihen durch je eine lange Leiste miteinander
verbunden, die damit den Seitenteilen das Aussehen eines Gatters ver-
leihen. Um dem Ganzen groBeren Halt zu bieten, verbindet man die
Léngsleisten an beiden Enden durch zwei Querhélzer trabérsos. Dieser
Schlitten heif3t: skdlo® ‘Leiter’.

Um das Fassungsvermogen der Schleife zu erhéhen, hat man sie mit
einem ebenfalls am Boden schleifenden Ansatzstiick versehen, dem
alupkdt® 78, 79; zu LONGUS. Dies besteht in 78, 79 aus einem leiter-
férmigen Holzrahmen, der nun seinerseits in einer senkrecht aufsteigen-
den Sprossenwand endigt. Das Verldngerungsstiick wird mit Stricken am
Schlittenkérper befestigt und ist jederzeit leicht zu entfernen, wenn es
nicht benétigt wird (Abb. IV h).

Bei einem modernen Typus ist das Ansatzstiick durch zwei groBe
Eisenbligel ersetzt worden, die die Enden der Schleife um %2 m iiber-
ragen. Sie sind fest mit dem Hauptgerit vereinigt (Abb. IV g).

In Oss hat man drei bis vier Holzplatten auf die Querleisten der
Schleife genagelt, die diese hinten um etwa 40 cm {iberragen.®® Auch
diese Vorrichtung soll das Fassungsvermégen des Gerétes vergroBern.
Die Gesamtheit der aufgenagelten Planken bezeichnet man mit: alupgdt;
CHIGY,

6. Die Mistschleife.

Neben den bereits angefiihrten Schleifenarten ist ein weiterer Typus
zu nennen, der vor allem dem Mist- und Erdetransport®® dient. Er unter-
scheidet sich von der Heuschleife durch seine kleineren AusmaBe sowie
durch die anders gearteten Formen der seitlichen Aufbauten. Der
Schlittenkoérper als solcher bleibt derselbe. Auf die beiden Lingsbohlen
ist ein Bretterboden genagelt oder in dieselben eingelassen. Zwei schmale
Seitenplanken — kustdts, zu REW 2279 COSTA —, die durch vier Holz-

58 Vgl. Palay cue ‘berceau d’enfant’.

% Vgl. S. 51, 53, 61, 67.

60 Vgl. Palay, alouncd, alounga ‘allonger, prolonger’; vgl. ferner Schmitt 8,
lupkéras, -éres ‘murs longitudinaux de la cabane’.

01 Von einer #hnlichen Art der Schleifenvergré8erung im Vivarais berichtet
Dornheim VKR VIII, 383; in Salzburg, Stebler 313 ‘Pinzgauer Heuschleppe’. Vgl.
auch die Abb. bei Brunhes II, 208.

62 Es handelt sich um das Hinaufschaffen der heruntergespiilten Humusschicht.
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dorne — tenis®; vgl. Flagge 154; tenon ‘Zapfen, Stift’ — gehalten wer-
den, bilden die Vorstufe eines Bretteraufsatzes mit vorderer oder hinterer
VerschluBwand, die sich im weiteren Entwicklungsgange zu einem regel-
rechten vierseitigen Kastenaufsatz mit herausnehmbaren Schmalseiten
entwickelt hat® (Abb. IVi). Die Widerstandsfihigkeit der Seitenteile
wird durch eine Querleiste erhéht. Alle drei Formen sind in simtlichen
Télern mit Ausnahme von Oss und Asp verbreitet.

Die vermutlich urspriinglichste Form des Schleifenaufsatzes wird
von Flechtwerk gebildet worden sein. Solche Schleifenmodelle treffen
wir noch in Ba, Oss, Asp, ferner in 59, 70—72, 78, 79.%° Das Korbgeflecht
ist fest mit der Schleifenbasis verbunden (Abb. IV n).

Die Mistschleife:

1. 1ébjo% Au, Lou, Bar, 11, 11a, 12; lévjo Ba; liviét Ou; levjft Ni;
alabjadés? 47—55.

2. tiradé® Ca, Les, 63—68; vgl. Palay, tiradé, -re, -se, ‘qu’on peut
trainer’.

3. trdso Oss, Asp; vgl. Kriiger BDC XXIII, 223, A. 4. trdsu (die klei-
nere Form) Oss, Asp; zu REW 8823 *TRACTIARE.

4. atuség® 69; afusék Lav, Az, Es. Deverbalbildung von aFusegd™
‘schleifen, ziehen’ zu *RUPTIARE; vgl. Palay, arrouséc, -séc ‘ce
que l'on traine, qui se traine; traineau rustique pour le bois ou les
fougéres dans les lieux en pente ou ne peut pas aller un char’.
ALF 1322 belegt atusék nur fir einen Ort in den Basses-Pyrénées;
vgl. auch Lespy, roussec, roussegue ‘long fagot que l'on porte en
laissant trainer l'un des bouts’; aprov. rosec ‘queue, traine’, In-
finitiv, rosegar; Kriiger VKR II, 213, 7ések ‘Schleife, Schleppnetz’;
Kriiger BDC XXIII, 223.

Die starke Beanspruchung der Schleifenbohlen mufBte zwangsldufig
zu einer hiufigen Erneuerung der Geréte fiihren. Diesem Ubelstand ver-
suchte man dadurch zu begegnen, da man besondere Gleitkufen aus
Holz unter die Bohlen heftete, die auswechselbar sind.”? Sie sind ent-
weder in ihrer ganzen Linge fest mit dem Balken verbunden oder haben

8 Vgl. auch S. 61.

64 Vgl. Flagge 154, tentin ‘Stiitzholz an der Kufe’; TF tenoun ‘tenon’.

65 In 47—55 pflegt man auch den Karrenkasten auf eine groBe Heuschleife zu
legen.

66 In dieser Form ist die Schleife auch auf Sardinien (Wagner 72) und in der
Schweiz (Brockmann-Jerosch, Abb. 267) bekannt.

67 Vgl. S. 47.

U8 Vgl. das Wort in der Bedeutung ‘Zugbalken’, S. 43 und ‘Gleitbahn’, S. 40.

0 Vgl. S. 41.

7 Vgl S. 41.

7t Uber dhnliche Schleifenformen berichten Kriiger (BDC XXIII, 206) und Berg,
Abb. Plate VIII.
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eine Kurvenform, deren beide Enden den Balken treffen.??. Die Gleitkufen
sind weitaus diinner als die Bohlen und sind héufig mit einem Eisenbande
beschlagen, das ihre Haltbarkeit erhthen soll. Sie enden vorne meist
in hornférmig aufgebogenen Ausldufern — bék™ Oss. = Schnabel; nds
Ca, Les. = Nase —, die ein ungehindertes Gleiten bewirken. Heute be-
sitzen nahezu alle Schleifenformen, die ich vorgefunden habe, diese
Kufen. Nur é&lteste Modelle entbehren dieser praktischen Vorrichtung.’

Die Gleitkufen:

1. sustros™ Au, Bar. Deverbalbildung von REW 8395 *SUBSTRARE;
vgl. kat. sostre ‘piso, techo’.

2. kdmos™ Es; arkdmos Az.

3. sglos 11, 12, Lou, Lar, Ou, Oss, Ba; vgl. Fahrholz 143, solas, id.;
Kriiger BDC XXIII, 211, sola, id.; vgl. souls, Savognin (Schweiz)
Huber § 18; sulus 77 Ca, Les; sulils Az, Es; sulétos Lav. REW
8064 SOLA.

4. bardnos™ Ni; vgl. kat. barana (Alcover); Rohlfs Gascon, 44; Kriiger
VKR VIII, 51, bardnas.

7. Der Handschlitten.

Wenig verbreitet ist eine Schleifenart, die durch menschliche Kraft
fortbewegt wird: die Handschleife. Sie ist sehr leicht gebaut und findet
nur auf kurze Entfernungen Verwendung.” In 66 miinden die nach vorne
zu aufgebogenen Schleifenbohlen in zwei Handgriffe, mit denen das Gerit
geleitet wird (Abb. IV k). Es ist mit einem Bretterbelag versehen und
wird zur Diingung der unterhalb des Stalles gelegenen Felder benutzt.

Eine &hnliche Form der Handschleife wird in 71 verwandt, um das
Gras und das Heu der umliegenden Wiesen einzubringen (Abb. IV 1).

In 81 ist die Handschleife aus drei parallel gelagerten, diinnen Balken
gefertigt, die durch zahlreiche Querlatten verbunden sind. Sie dient dem
Heutransport und wird an einem gedrehten Holzseil gezogen (Abb. IV m).

Die Handschleife:

1. sutég 66; s. o.; suték 71, 78, 79.
2. skdlo 81: ‘Leiter’, ‘Gatter’.

7 Dies ist in 64—68 der Fall. Eine im Prinzip gleiche Schleifenform finden wir
bei Giese Dauphiné, 94, b und bei Boissel, Pl. XXXV abgebildet.

7 Vgl. bék Sampeyre (Schweiz), Huber § 14.

7 Es gibt allerdings im Oss moderne Heuschlitten, die keine Gleitbalken be-
sitzen. Da sie aber zum ausschlieBlichen Gebrauch auf der Wiese bestimmt sind, ist
ihr Verschleil weitaus geringer.

7 Vgl. Paret 58, soustre ‘Strew’ (im Stalle); aprov. sostre ‘litiére’.

76 Vgl. kdmo ‘Deichsel’, S. 43.

77 Vgl. Palay, soulou ‘petite solive employée dans les créches’.

78 Vgl. das Wort in der Bedeutung ‘Holzgitter’, ‘Felge’, S. 57; s. ferner S. 63.

7 Hornerschlitten, wie sie in der Schweiz verwandt werden, sind bei uns nicht
bekannt (Huber § 5). Uber die Verwendung von Handschleifen in Skandinavien,
vgl. Berg, Plates IV, V.
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8. Die Réaderschleife.

Die entscheidende Entwicklungsstufe zum Wagen hin wird durch die
Réderschleife verkorpert.®® Die mit Riddern versehene Schieife ist bei
weitem nicht so stark verbreitet wie die gewohnliche Schleife, da ihre
Verwendung nicht in jedem Gelédnde moglich ist. Auf steilen, geréllitber-
sdten Hidngen hat die r&@derlose Schleife ihre alte Bedeutung erhalten
kénnen.

Von der Absicht ausgehend, den Reibungskoeffizienten bei der Fahrt
bergan zu mindern, gleichzeitig aber eine ausreichende Bremsmoglichkeit
beim Hinabgleiten des Geféhrts zu erzielen, hat man die hintere Hilfte
der Schleife mit zwei niedrigen Scheibenrddern® ausgestattet, wihrend
der vorderen Balkenpartie kurze Gleitkufen untergesetzt werden.’> Da
letztere den Erdboden nur bei der Talfahrt treffen, ist das Hinaufziehen
des schweren Vehikels weniger mithsam geworden (Abb. V a in 38).

Wiéhrend man die Réderschleife im allgemeinen nur zum Heu- oder
Getreidetransport verwendet, fihrt man im Ba auch Mist und Laub mit
ihr auf die Felder. Sie besitzt in diesem Fall ein Kastengehduse (Abb. V b).

In Anlehnung an diesen Schleifentyp hat man ein Gerdt geschaffen,
das vier niedrige Ridder besitzt. Die Lingsbalken beriihren nun nicht
mehr den Erdboden (Abb. V ¢ in 34). Dieses Fahrzeug unterscheidet sich
von jenem nur durch die doppelte Réderzahl; Form und GréBe sind gleich.
Es ist jedoch nur ganz vereinzelt zu finden; ich habe es nur in 1, 100,
sowie im Ba angetroffen. Die niedrige Lage der Réder verbiirgt ein siche-
res Rollen dieses ungemein stabilen Fahrzeugs.

Die Verwendung dieses Transportgerdts ist nur auf weniger ab-
schiissigem Geldnde moglich. Die Anordnung der Deichsel bleibt wie bei
der zweirddrigen Schleife die gleiche. Nur in 100 weicht sie insofern von
den iibrigen ab, als hier die Deichsel gefurcht ist. Ihre beiden Arme sind
an dem Léngsbalken befestigt (Abb. VI d).

Die Raderschleife:

1. sautarét 23; von Haus aus wohl zum Typus suték usw. gehorig
(S. 47), dann an sautaréu ‘sauterelle, insecte’ angeglichen: Die Be-
nennung erfolgte in Anlehnung an die hiipfenden Bewegungen der
Heuschrecke, die in #hnlicher Art auch von der Réderschleife aus-
gefiihrt werden, wenn sie iiber unwegsames Gelénde rollt.

80 Zur Verbreitung der Réderschleife in den Pyrenden vgl. Kriiger BDC XXIIJ,
209 ff.; Fahrholz 144; im Vivarais, Dornheim VKR IX, 383; in den Basses-Alpes,
Flagge 156 ff.; in der Schweiz, Huber 28 ff.

81 Neuerdings verwendet man auch eiserne Speichenréder.

82 Zur Entstehung der Rdderschleife mag auch der Umstand beigetragen haben,
daf zum Fortschaffen groBerer Lastenmengen entsprechend gréfBere Schleifen ver-
wandt werden mufBten, die aber auBergewéhnlich schwer waren und somit nur
mithsam von der Stelle zu schaffen waren.
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2. katasu®® 47—55. *CARRACIUM + -ONE; vgl. Kriiger BDC XXIII,
224.

3. $a7Tidt 100; << frz. charriot.
4. suték d’aFgdos Az.

In den tibrigen Tilern deckt sich die Terminologie mit der der einfachen
Schleife.

Einzigartig ist eine Heuschleifenart aus 78. Bergauf rollt sie auf
provisorisch befestigten Vollrddern, um dann nach Entfernung derselben
auf der Hohe, den Hang hinuntergeschleift zu werden.® Sie heif3t: skdlo.s5

Endlich sei ein Gerit genannt, das im Lou und dem sich anschlieBen-
den Neste-Tal verbreitet ist und in seiner Form dem Tessiner strascin®®
und der chargosse®” im Wallis (Schweiz) nahekommt. Es besteht aus
einer Schlittenbasis, deren vorderer Teil auf zwei regelrechten Wagen-
rddern ruht, wéhrend die hintere Hilfte, die kurze Gleitkufen trigt, auf
dem Boden schleift (Abb. VIc). Man nennt dieses Gerit: batésto; zu
*BARRA.

Eine Schleifenladung:
1. lebjotdt Au, Lou, Bar; lebjaldé Ba; lebjddo Lou; leviddo Ni; s. o.
2. skalddo 78, 79.
3. katrasuldt 47—55.

8 Eine weitere Bedeutung dieses Wortes, s. S. 61.

8 Im Vivarais verwendet man eine Réderschleife, deren Réder bei Schneefall
hochgeklappt werden kénnen (Dornheim VKR IX, 386), wihrend in den Basses-Alpes
durch Ldsen eines bestimmten Verschlusses die Réderschleife in eine einfache
Schleife verwandelt werden kann (Flagge 157). Von einer Réderschleife, libya, im
Val d’Arén, berichtet Corominas ... ,estd (die Schleife) provista de un par de
ruedas“; vgl. auch die Schlittenrolle aus der Schweiz, die eine #hnliche Funktion
erfiillt (Stebler 303); vgl. ferner AIS 1220a.

8 Vgl. S. 49, 51, 61.

86 Vgl. Freuler, Abb. 14.

87 Vgl. Huber 31; ferner Stebler 307.
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IV. Der Wagen.!
1. Uber die Verbreitung des Wagens.

Wenn wir fiir ein Hochgebirgsgebiet, wie es die Zentralpyrenden
sind, einen Wagen nachweisen konnen, so mufl entweder das Wegenetz
von verhidltnismaBig guter Beschaffenheit sein oder aber ein besonderer
Wagentyp vorhanden sein, der den natiirlichen Verh&ltnissen der Land-
schaft Rechnung trigt. Fir unser Bergland trifft beides zu. Neben den
aus dem Vorlande eingefiithrten modernen Wagenformen, die nur auf
guten Wegen verwendbar sind, ist ein primitives, dem Lande eigenes
Fahrzeug verbreitet, dessen einfache Form sich scharf von den in der
Ebene tiiblichen Formen abhebt. DaB beide Typen nebeneinander vor-
handen sind, hidngt mit ihren verschiedenen Verwendungsbereichen zu-
sammen. Waihrend das heimische Fahrzeug wegen seines niedrigen
Réadergestells namentlich fiir hiigeliges, jedoch nicht steiles Gelédnde ver-
wendet wird?, ist der Wagen des Vorlandes mit seinem hohen Rdderpaar
an gute Wege gebunden. Da dieser Wagen eine Bremsvorrichtung besitzt,
kann man ihn auch auf hingigem Geldnde benutzen, vorausgesetzt, dafi
gute Wege vorhanden sind. Durch den stidndigen Ausbau der Feldwege
erfihrt dieser Wagentyp eine immer stirkere Verbreitung und verdréngt
die alte heimische Form zusehends.?

Neben diesen beiden Wagenarten, die auf zwei Rédern laufen, ist
auch der vierrddrige Wagen anzutreffen. Seine Verwendung ist jedoch
fast immer auf die Ortschaften der Talgriinde beschrinkt. Er ist erst in
jlingerer Zeit in die Hochtédler gedrungen. Wir finden ihn namentlich im
Au, Lav und Asp.

2. Der heimische Wagen.!

Wenn auch von einfacherer und wuchtiger Konstruktion (Abb. VI b),
so zeigt der heimische Wagen doch keine unmittelbare Beziehung zur
Schleife unseres Gebietes; er scheint einem im Vorlande ehedem bekannt

1 Zur Verbreitung des Wagens in Frankreich vgl. Brunhes II, 207 ff.; in den
Pyrenden, Kriiger BDC XXIII, 234 ff.; im Ariége, Fahrholz 144 ff.; in V. d’Arrens,
Paret 58; im Gebiet um Cahors, Meyer VKR VI, 93; in den Basses-Alpes, Flagge
160ff. — P. Deffontaines hat unldngst ‘sur la répartition géographique des
voitures @ deux roues et da quatre roues’ gehandelt (Travaux du ler Congrés Inter-
national de folklore. Paris 1938, S. 117—121). Allein die komplizierten Verhéltnisse
unseres kleines Gebietes zeigen, wie notwendig lokale und regionale Bestandauf-
nahmen sind, ehe man zu allgemeinen SchluB3folgerungen iibergeht.

2 Er besitzt keine Bremsvorrichtung.

3 So besitzt 83 nur noch zwei Stiick, widhrend es frither deren 12 besaf.

4 Wir wihlen diese Bezeichnung, um ihn von dem in jlingerer Zeit eingefiihrten
Wagen zu unterscheiden.
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gewesenen Typus nachgebaut zu sein, wie das Fahrholz fiir den kleinen
Wagen aus dem Saurat-Tal annimmt.5 Allerdings ist dies nicht in neuerer
Zeit geschehen®; denn nach Aussagen der Bauern? ist der heimische
Wagen zumindest vor 150 Jahren schon in den Hautes-Pyrénées bekannt
gewesen. Er mufl aber schon bedeutend frither verbreitet gewesen sein,
da nach den Behauptungen von Rondou® der alte heimische Wagen be-
reits seit der Mitte des 18. Jahrhunderts wieder von den modernen
Typen des Vorlandes allméhlich verdringt wurde, die nach der Eroffnung
der TalstraBen in die Hochtéler gelangten.’

In seiner vermutlich urspriinglichsten Form begegnete ich dem hei-
mischen Wagen nur in 83. Hier besitzt er noch die holzernen Scheiben-
réder, die sich im Gegensatz zum baskischen Wagen!® um die hélzerne
Achse drehen und nicht mit dieser. Eine Ahnlichkeit zwischen diesen
beiden Wagenformen ist aber unverkennbar.

Mit Ausnahme von Oss und Asp!! ist der heimische Wagen in allen
Tédlern unseres Berglandes verbreitet. Seine besonderen Kennzeichen
sind die niedrige Form, die hilzerne Achse mit einem Réderpaar, die ge-
gabelte Deichselstange sowie der nach hinten umkippbare Wagenkasten.

In dieser Form verwendet man den Karren zum Mist- und Erde-
transport und auch zum Einholen der geernteten Kartoffeln und Riiben.
Will man Heu, Getreide oder Holz befordern, so ersetzt man den Kasten-
aufsatz durch andere Aufbauten.!?

Der heimische Wagen:
1. bjalds Az, Es; vgl. Palay, bialds, islos ‘tombereau, véhicule agricole’;
Rohlfs Gascon, 68; djalds 78, 79; jelds Lav, 70, 81; jiilgs 63—67. < ?
brgs Oss, Asp, 100. FEW I, 374 *BIROTIUM.

ka7éto in den iibrigen Tdlern; zu REW 1721 CARRUM. ALF 1496
belegt fiir unser Gebiet nur den Terminus ka7éto, wobei er keinen
Unterschied zwischen dem heimischen und dem modernen Wagen-
typ zu machen scheint.

Eine Karrenladung: karetddo.
Der heimische Wagen setzt sich aus folgenden Teilen zusammen:
1. dem Wagengestell mit Achse, 2. der Deichsel, 3. dem Wagenkasten.

5 Vgl. Fahrholz, Tafel VI, 16.

6 Vgl. Fahrholz 147.

7 Nach Aussagen von Bauern von iiber 85 Jahren.

8 Bekannter Felibre aus 83. Rondou selbst gibt an, daB der heimische Wagen
schon im 15. Jahrhundert in unserem Gebiet verbreitet war (miindl. Mitteilung).

98Vgl.iS. 2!

10 Vgl. Aranzadis Aufsatz im Archiv fiir Anthropologie, Bd. 24, 215 ff.

11 Auch in diesen Télern ist der heimische Wagen bekannt gewesen. In 80 und
einigen Siedlungen des Baréges-Tales ist iiberhaupt kein Wagen anzutreffen, da
hier die AnfahrtstraBen fehlen.

12 Uber abweichende Wagenaufbauten, vgl. S. 61.
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Das Wagengestell:

1. kaTio Ba, Ni.

2. Zinto Lav, Az, Es; jiinto in den {ibrigen Talern; vgl. aprov. junta

‘jointe, jointure’, zu JUNGERE, JUNCTA.

Es wird gebildet von der festliegenden Achse, einem schweren, etwa
15 cm dicken Eschenbalken und den beiden Rédern.
Die Achse:

éjs 63—69; éi5 Lav, 81; 4§ 100. é% in den iibrigen Ortschaften. FEW I,
190 AXIS.

Das Rad: rddo, afgdo!® allgemein. ROTA.

Wie eingangs erw#hnt, besitzt der heimische Wagen in 83 noch die
alten hélzernen Vollrdder rddos pléos. Sie bestehen nicht, wie man an-
nehmen konnte, aus der Horizontalscheibe eines zylindrischen Baum-
stammes, sondern werden aus einem etwa 8 cm dicken Balken heraus-
geschnitten und sind ungeteilt. Sie haben einen Durchmesser — hdutu
= Hohe — von 50 bis 60 cm und erreichen die halbe Hohe der Kasten-
winde. Bisweilen bestehen die Vollrdder, statt aus einem Stiick, aus zwei
Teilen', die durch Querlatten — trabérsos — zusammengehalten werden.
Das Radzentrum ist durchbohrt. Durch diese Offnung, die gegen die
enorme Reibung durch keinerlei Radbiichse geschiitzt ist, fithren die
Enden der holzernen Achse. Rad und Achse miissen daher des ofteren
erneuert werden, zumal da man beide nicht zu schmieren pflegt.

In den tibrigen Ortschaften finden wir ausschlieBlich Speichenrider?!s,
die durch die Einfithrung des modernen Karrens aus dem Vorlande in
unserem Berglande allméhlich Verbreitung fanden. Die Speichen be-
stehen aus Holz.

Die Speiche:

ard} Au, Lou, Bar; a7dil Ba, Oss; ar4l Ou, Asp; arql Ca, Les; areyt
Lar, 11, 12, 81—84. Vgl. aprov. rai; REW 6999 RADIUS.

Die Felge ist aus mehreren Teilen zusammengesetzt, die durch

Holzpflocke — kabil’is'® — aneinandergefiigt werden. Man bezeichnet
die Felge nach ihren Einzelteilen.
Die Felge:

1. kamétos'? Au, Bar, Lou, Ca, Les, 63—67; zu CAMB—. FEW II, 126.
2. kdndos Oss; kdndjos Asp, 100; kqntéros Az, Es; zu REW 1616
CANTHUS; weitere Termini bei Palay I, 219.

13 aFudddo ‘Wagenspur’ Az, Es; weitere Termini, s. S. 68; vgl. auch Kriiger
GK, 197 A. 4.

14 Die gleiche Radform ist auch in Teilen von NW-Spanien anzutreffen, vgl
Kriiger GK, 212 ff.

15 In 83 blieben Vollrdder lidnger erhalten, da die TalstraBe nach Gavarnie
erst im Jahre 1864 erdffnet wurde.

16 ITn Ba pa$us; s. S. 48.

17 Man sagt auch: et tir déros kamétos.
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3. bardno'® Lou, Ba, 81—84; vgl. kat. barana (Alcover); Amades,
barana.

4, Zdnto Lav; < frz. jante.

Uber die Felge ist ein Eisenband gespannt, um dieselbe dauer-
hafter zu gestalten.!® Es heif3t:

1. heriiro 100; zu FEW III, 470 FERRUM.

2. layndt Oss, Asp; zu REW 4869 LAMINA; vgl. aprov. launa ‘lame,
plaque’; kat. llauna ‘Radschiene’; span. launa ‘lame de métal’; vgl.
Rohlfs Gascon, 49; s. u.

3. sirkle Ou, 63—69.

4. bandddje in den iibrigen Orten; << frz. bandage.

Die Speichen laufen in der Radnabe zusammen:

1. butd Ca, Les, 52, 63; vgl. TF boutoun; Dornheim VKR IX, 387, buti;
butdi Lou, Lar; FEW I, 663 *BUTTO; REW 1239b BOTTOS; vgl.
Amades, boté; Tappolet Ro XLIX, 510 ff.

2. miiy6 Lav, Az, Es, Lou, 34, 53, 64; vgl. Palay, muyd, mujou, moujou
‘moyeu milieu, centre’; miiZé Ba, 45; miiZéu Oss; mii6 Ni, Asp, 6, 9,
11; meyd6 Au; migy 100. REW 5628 MODIOLUS; vgl. Tappolet Ro
XLIX, 483 ff.

In die Nabe ist auf jeder Seite ein eiserner Zylinder ein-
gefiigt®®, der ein allzu rasches Abnutzen der Nabenwandung verhindern
soll:

1. embilk® Au, Bar, Lou. *IMBUTUM ‘Trichter’.

2. biigo 45; biigét Ba.

3. budo Oss; budéto Lav, Az, Es; vgl. Lespy, bouche; Tappolet Ro
XLIX, 524.

Einer zu raschen Abnutzung der Achsenden begegnet man dadurch,
daB man dieselben mit einer Eisenblechplatte umkleidet:

1. lduno Ca, Asp, 67. REW 4869 LAMINA®2; s. o

2. kuS$inét 74; d. h. Lager, Kissen; vgl. S. 31, 66, 72.

Ein S-férmiger Haken am Achsende hat die Aufgabe, ein

Abgleiten des Rades von der Achse zu verhindern. Er heifit:

1. bgbet Au, Bar, Lou, Lu; vgl. Palay, boubit, baubit, bobe; bgbis Oss,
63; bdvits 64, 67; ¢bit Asp; bémet 47; bémit 53. < ?

2. butdlo 45; vgl. Palay, bourrdle, id.; zu FEW I, 638b BURRA. frcomt.
bourre ‘piece de bois ou de fer avec laquelle on ferme une porte’.

3. kldu 89; klaubéto Ou; klabéto Lav, Az, Es, 83, 100. CLAVIS.

18 Vgl. bardno ‘Holzgatter’ (Paret 13); und ‘Gleitkufe’, S. 51.

1% In fritheren Zeiten pflegte man in Gavarnie die Réder statt mit einem
eisernen Reifen mit einer zweiten Reihe von fichtenen Felgen zu versehen (Mylius
III, 255).

20 Die Radnabe des modernen Wagens hat nur einen. Zylinder, der diese in
ihrer ganzen Linge einkleidet.

21 Vgl. embiik ‘Trichter’, Au, Lou, Bar.

22 Vgl. layndt ‘Eisenreif der Felge’, s. o.



Zwischen Nabe und Achsbalken befindet sich ein Eisenring, der
diese Wagenteile vor einer zu schnellen Abnutzung bewahren soll. Er
heiBt allgemein: fréto = frz. frette ‘Nabenring’; FEW III, 487b.

Um die starke Reibung zwischen Achse und Nabe zu mildern,
schmiert man beide Teile mit Fett ein.

Einschmieren:
1. gresq Au, Bar, Lou; gresq 47—55, 81—85; Ca, Les.
2. iipkd Ca, Les; vgl. aprov. untar.

Die Schmiere!

1. grés Au, Bar, Lou; gréso Ca, Les, 47—55, 81—84, Lav; < frz. graisse.
REW 2298.

2. séu Az, Es, Oss, Asp. SEBUM.

Auf der Achse ist ein Balken — siiberés ‘Uberachse’ — befestigt.
Durch beide fiihrt die an einem Ende gegabelte, etwa 3,50 m lange
Deichselstange. Die Gabelung der Deichsel heiBt: hurkéto; zu FEW III,
884 FURCA.

Die Deichsel:
1. tiradé* Au, Lou, Bar, Lar, Ou, Lu, Ba; zu *TIRARE.
2. kdmo 100.24

3. timi Ca, Les, Az, Es, Oss, Asp, 63—67; vgl. Kriiger BDC XXIII,
218, timén; 219, timé; timi Lav, 81—84. REW 8625 *TIMO.

DieDeichselspitze — kidp CAPUT — besitzt zwei Locher, durch
die man die zum Anschirren des Joches benétigten Eisenzapfen steckt.?
Eine mit Drahtspitzen versehene Holzscheibe, wie man sie im Ariége auf
der Deichsel anbringt?*, um die Tiere zu hindern, sich aneinander zu
lehnen, ist bei uns nicht bekannt.

Die untere Seite der Deichselspitze besitzt oft einen etwa 20 cm langen
Stitzpflock. Er heiit:

1. baylét* 100. REW *VASLITTUS; vgl. Kriiger BDC XXIII, 237.

2. impdro 67; empdro Ba; vgl. Palay, empare ‘apui, étai; soutien’;
kat. emparo. REW 500a ANTEPARARE (> empard ‘stiitzen’); vgl.
Kriiger BDC XXIII, 236.

2 Vgl. tiradé ‘Zugbalken’, S. 43 und ‘Gleitbahn’, S. 40.

24 Vgl. kdmo ‘Zugbalken’, S. 43 und ‘Gleitkufe’, S. 51.

265V gl | S. 71

26 Vgl. Fahrholz 145.

27 Vgl. dieselbe Bedeutung bei Ebeling VKR V, 66; Paret 48, baylét ‘ustensile
en fer qu’on accroche a la crémaillére’. — Uber die Bezeichnung von Gegenstinden
durch Namen des Hauspersonals vgl. Kriiger VKR I, 247; s. S. 63.
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Auf dem siiberés und der Deichsel ruht der umstiirzbare Kasten-
aufsatz. Er heifit:

1. drko® Au, Lou, Bar; vgl. Palay, arque; arkamént Ba; arkomént Ni;
zu FEW I, 126 ARCA.

2. kup Ca, Les; vgl. Fahrholz 118, kup ‘Holznapf’; kupéto Az, Es; vgl.
Fahrholz 47, kupétu ‘kleiner Holznapf’; zu REW 2409 CUPPA.

3. ico 35; vgl. Palay, uche, utche ‘huche a pain; coffre‘; Corominas,
iéa ‘arca’; frz. huche.

4. kdSo Lav, Az, Es, 63—617; késo* 81—84. REW 1658 CAPSA.

Der Wagenboden:

1. hidns Ca, Les, Lav, Asp, 63, 67, 100; hiins 59; hiiné Ba. FEW III,
869 FUNDUS.

2. kil Au, Lou, Bar; vgl. Palay, cu ‘fond, base, partie inférieure’. REW
2384 CULUS.

3. sé Az, Es; sou Oss, Asp; s¢lo 74. REW 8079 SOLUM, -A.

4. ljéyt Oss, Asp; vgl. Fahrholz 145, U¢éjt; kat. llit; Ebeling 63, léjto;
Messerschmidt 149, léjitu. REW 4965 LECTUS.

Die Seitenwidnde des Kastens: kustdts; vgl. Kriiger GK,

225, kustdnas; zu REW 2279 COSTA.
Die Vorderseite:

1. klédo® Oss, Asp; REW 1988 CLETA; s. S. 63. Hinsichtlich der
Entwicklung von klédo ‘Gatter’ zu ‘Seitenwand des Wagens’' vgl.
Kriiger GK, 225, kanipa und Ebeling 91, kainpa; Kriiger BDC
XXII1, 237, cancéu zu CANCELLI.

2. plék de dabdn Az, Es; s. u.; vgl. Palay, pléc ‘abri, couverture, cou-
vercle’. In plék ‘Deckel’ sowohl wie ‘Vorderseite’ liegt die Vor-
stellung ‘Abschluf’ zugrunde; zu *PLICARE.

Die (bewegliche) Hinterwand:

1. baFadé® Ni, 45; s. u.

2. tauldt 63, 100; vgl. Palay, taulot ‘bout de planche, fermeture’; zu
TABULA.

3. kabét 67; vgl. Palay, cabé ‘qui termine qui est au bout’; zu CAPUT.

4. plék de daFé Az, Es; s. o.

5. pérto Lav. PORTA.

Gelegentlich findet man einen diinnen Balken quer tiiber den
Wagenkasten gelegt. Er hat die Aufgabe, die beiden Seitenwinde zu-
sammenzuhalten. Er heiBt:

1. bd7o 11; baFadé Au, Lou, Bar; zu *BARRA.

2. espdro 11, 12%: s.u

28 So heiBt auch der groBe Behélter, in dem Getreide und Mehl aufbewahrt

wird.

2 ygl. S. 36.

30 Vgl. klédo ‘Holzgatter’ (Paret 13).

31 Vgl. bafadé ‘lebende Hecke, Steinmauer’ (Paret 13) und ‘Querbalken’, s. u.

32 Vgl. espdfo ‘Querleiste’ (der Schleife), S. 48.
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Will man besonders viel laden’?, so wird der Kasten durch Aufsetzen
von Seitenbrettern vergroBert. Sie heilen: estréms Au, Bar,
Lou?; estreméros Oss, Asp®®; aprov. estrem ‘c6té’; zu FEW III, 334 EX-
TREMUS; vgl. S. 47; Palay, estrém ‘c6té, bout’.

Unterhalb des Wagenbodens verlduft, zur Mitte desselben, ein langer,
dinner Balken — mdskle REW 5392 MASCULUS —, der den Boden
vorne um etwa 50 cm {iberragt.?® Am vorderen Ende des Balkens be-
findet sich eine Fuge, die ein oben auf der Deichsel angebrachtes Holz -
s tii ck trifft, das seitlich durchbohrt ist. Ein durch dieses Loch gesteck-
ter Holz- oder Eisenstift verbindet den mdskle mit dem Holzstiick. Will
man den Kasten entleeren, so entfernt man den Stift und kippt ersteren
nach hinten tiber.

Das Holzstiick heiBt:

1. melik ‘Nabel’”, Au, Lou. melik ist eine Kurzform von umelik.
REW 9045 UMBILICUS.

2. daunéto ‘Herrin’, Lu, La; vgl. Kriiger VKR 1, 244; zu FEW III, 125
DOMINA; daselbst zahlreiche Parallelen.

3. munzéto Lu; ‘Nonne’.3® Uber die Bedeutung von Ménch und Nonne
in der volkstiimlichen Namengebung vgl. Hengstler 91%; zu der
Personifizierung vgl. Kriiger VKR I, 242.

4. spddo 69%; spadito 63; zu REW 8128 SPATHA.

5. espdro 774'; vgl. Palay, esparre ‘long baton, perche en bois’; esparét
Es, 74 76; espaTii Az. REW 8121 SPARRA; s. o.

6. krucadé 49, 51, 53, 55; krudd ‘festhaken’; vgl. frz. crochet.
kldu Ni; s. o.
8. kil'o ‘Kegel’ 674%; vgl. Palay, quilke ‘quille; jambe mince’.

Vielfach ist es tiblich, den mdskle vermittels eines kleinen Eisen-
biigels mit der Deichsel zu verbinden.

33 siibersumd ‘libermiBig beladen’.

3 Vgl. Schmitt 131 A. 7, estrém ‘c6té ou I'on sale le fromage’; Paret 44, estrem
‘Einzelhof, auBerhalb des Dorfes’.

35 Vgl. Schmitt 65 A. 1 estreméras ‘les dents de derriére’.

% Es liegt phallische Vorstellung zugrunde. Vgl. Palay, mascle ‘male, partie
d'un objet, d'une ferrure entrant dans une autre’; Schmitt 93, maskle ‘partie ter-
minable de la queue d’'une béte bovine’; Fahrholz 137, mdskl’e ‘Griff am Korbrand’.

37 Vgl. Schmitt 24, melik ‘poutre ou 'on attache les bétes’.

3 In 57 bezeichnet man auch eine Art Bettwirmer mit munZéto.

% Hengstler, Geistlicher, Ménch und Nonne im Spiegel der volkstiimlichen
romanischen Namengebung. Tiibingen 1934.

40 Vgl. Palay, espade ‘une branche de sapin a laquelle les bergers suspendent
des ustensiles de ménage’; Rohlfs Lescun, 19, espdto ‘tige en bois reliant le cep de la
charrue en bois’.

41 In 77: 1 nds d’espdTo ‘eine lange Nase’.

42 In fritheren Zeiten bestand dieser Biigel aus Holz.
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Der Eisenbiigel: 4

1. arméro 67%; vgl. Palay, armére ‘collier, anneau de bois pliant’.
REW 659 ARMILLA; vgl. Kriiger VKR VIII, 54, 252; Kriiger BDC
XXIII, 217.

2. brido Lu, 74; < frz. bride. FEW I, 524.

3. kulié 69; frz. collier.

4. tendi Lu.t

5. kurdid 81—84. Dieser Terminus l4Bt darauf schlieBen, daB man
frither mdskle und Deichsel mit einem Strick zusammenband.

Zwei unter dem Kastenboden angebrachte Eisenklammern
— gahi Az** — haken beim Zuriickkippen des Kastens hinter die Enden
des siiberés und verhindern somit ein vélliges Umkippen desselben.

Will man Heu, Getreide oder Reis mit diesem Karren fortschaffen,
so wird der Kastenaufsatz durch einen etwa 3 m langen Holzrahmen
skdlo'” ersetzt. Er wird auf die gleiche Art wie der Kasten auf dem
Wagengestell befestigt. An den AuBenseiten des Rahmens sind je zwei
HolzspieBe angebracht. Die Verwendung der skdlo ist stark zuriick-
gegangen. Man benutzt mehr und mehr neuzeitliche, leichtere Wagen-
formen, die eigens fiir den Heu- und Getreidetransport bestimmt sind.

In Au kennt man auBer der skdlo einen aus Brettern gebildeten, etwa
9 m langen Wagenboden*, der an seinen Schmalseiten zwei aufrecht
stehende Holzrahmen skalétos besitzt, die der Ladung besseren Halt
verschaffen. Auf den Lingsseiten konnen niedrige Bretter angebracht
sein. Eine am hinteren Ende befindliche Winde dient zum Strammen des
iiber das Fuder gelegten Seiles.

GroBe Reisigbiindel werden auf dem bloBen Wagengestell trans-
portiert, wobei das Lastpaket mit einer Kette fest auf der Achse ver-
schniirt wird. Das hintere Ende schleift am Boden.

Fiir den Transport von diinnen Baumstdmmen setzt man in 50 dem
suberés kurze Rungen auf, die die Ladung besser zusammenhalten. Am
unteren Ende ruhen die Holzer auf einem kleinen Riddergestell
kariét. Beide Gestelle sind durch einen langen Balken miteinander ver-
bunden. Bisweilen montiert man auf den ka¥iét auch den Boden des
Wagens, wenn man schwere Steinblécke transportieren will. Man nennt
das Fahrzeug in dieser Form: didble*® 57 ‘Teufel’ (Abb. VI a).

Der heimische Wagen wird ausschlieBlich von Ochsenpaaren gezogen,
die unter dem Stirnjoch gehen.’®

48 Vgl. kil’dt ‘SeitenspieB’ (auf der Heuschleife), S. 48.

44 garméro ‘Jochring’, S. 7T1.

45 Vgl. tenii ‘Holzzapfen’ (der die Seitenwénde der Mistschleife stiitzt), S. 50.

46 REW 3633 *GAFA. Vgl. gahék Az ‘Frucht der Klette’; k’éy de gahéto ‘je-
mand, der schnell begreift’.

47 Vgl. skdlo ‘Schleife’, S. 49, 51, 53 und ‘Leiter’.

48 kafast, vgl. S. 53.

4 Zur Namengebung djdble vgl. Kriiger VKR I, 238; FEW III, 63; REW 2622.

50 Vgl. S. 69.
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Ein Gespann:

pd Oss, Asp, 100; pari Az, Es; paréy Lav; parél in den iibrigen Orten;
vgl. aprov. par, parelh; PAR; *PARICULUS. Ist die Last besonders schwer,
so spannt man ein zweites Zugpaar vor den Wagen, gelegentlich auch noch
einen Esel oder ein Maultier dazu. Man nennt dies:

1. hd k¢rdo Asp, Oss, 100. ‘Leine machen’.

2. hé kurdélo Ca, Les, Lav, Az, Es, 63—67.

3. kurdeyd Oss, Asp; vgl. Palay, courdeji ‘suivre en ligne, étre en
ligne’; TF courdéi ‘cordeau; longe qui sert a gouverner tous les
chevaux d’un attelage’.

Das zweite Gespann:

dible Lar, Ou; vgl. TF doublié ‘cheval de renfort, aide’; didblo Lu,
Ca, Les, 63—67; dubladé Au, Bar, Lou; zu DUPLUS; vgl. Ebeling 94.
Beide Rinderpaare zusammen nennt man in 60: kwdto; zu QUATTUOR.5!
Das zweite oder dritte Paar heifit in Ca: kurdélo; s. o.; vgl. Amades,
corders, mula de cordes.

3. Der moderne Wagen.

Neben dem heimischen Wagen, der, wie bereits angedeutet, immer
mehr an Bedeutung verliert, gibt es in unserem Berglande noch zwei
andere Wagenarten, den Langkarren und den Sturzkarren.
Beide sind erst nach Er6ffnung der TalstraBen in die Siedlungen der Hoch-
tdler gelangt. Heute sind sie in allen Télern verbreitet. Im Gegensatz
zum heimischen Wagen bestehen ihre Achsen aus Eisen. Die Terminologie
der einzelnen Bestandteile bleibt unverdndert; sie erfdhrt jedoch eine Be-
reicherung durch verschiedene Einzelteile, die dem alten Wagentyp fehlen.
Der wesentliche Unterschied zwischen beiden besteht darin, daBl die neue
Wagenform statt des Deichselbalkens zwei Deichselstangen —
brapkdr — besitzt, die auch die ganze Linge des Fahrzeuges ausmachen.
Auch der Radumfang ist groBer. Dieser Wagen wird ausschlieBlich von
Pferden oder Maultieren gezogen, was fiir die Lastenvermittlung gegen-
tiber dem langsamen Tritt des Rinderpaares eine erhebliche Beschleu-
nigung bedeutet. Lang- wie Sturzkarren besitzen auch eine Brems-
vorrichtung.

a) Der Langkarren (Abb. VIf):®
1. ka7éto ruliéro Au, Lu.
2. kaféto lipko Ca, Les.
3. ka7éto in den librigen Tilern.
Der Langkarren besteht aus:
1. dem Wagengestell und
2. dem Wagenboden (dessen Auflenkanten von den Deichselarmen ge-
bildet werden).

51 In Sanabria nennt man das zur Unterstiitzung des Gespanns dienende
Rinderpaar kwdrta (Kriiger GK, 182).

52 Auffallende Ahnlichkeit mit diesem Karren hat eine Form, die Berg aus
Falun (Schweden) abbildet (Plate XVII).
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Zwei unter dem vorderen Ende des Wagenbodens befindliche Stiitz-
stdbe halten den Wagen im Gleichgewicht. Sie heifien: Zambjéro Oss,
Asp; vgl. Fahrholz 146, $ambiéro, id.; Zambriéro Ca, Les®; vgl. S.58 A. 217.
FEW II, 135P. Auf die Lingsseiten des Wagenbodens sind zwei gatter-
artige Wénde montiert, wihrend auf den Schmalseiten oft zwei hohe
und breite Holzrahmen angebracht sind.

Die gatterartigen Seitenwédnde:
1. estrém5* Ca, Les.
2. bardno® Lu; vgl. aprov. baranda ‘ballustrade’; kat. barana ‘Ge-
lander’; s. u. ;
3. klédo Oss, Asp; vgl. Dornheim VKR IX, 387, klédo; s. S. 59.

Der Holzrahmen:
1. skaléto Au, Lou, Oss, Asp.
2. brdno Ba; baranéto Lu, Lar, Ou; barant 81—84; s. o.
Am vorderen oder hinteren Ende des Wagenbodens befindet sich eine
Winde zum Strammen des iiber die Ladung gelegten Seiles.

Die Winde:

1. bil’adé Au; zu FEW I, 464 *BILIA; vgl. bil’a ‘strammen’; s. u.
biruléts® Au, Bar, Lou; zu REW 9300 virar; vgl. Paret 45, biroulét
‘ancienne targette en bois fixée par une pointe et qui tournait’.

3. tur Lu, Ca, Les, Lar, Ba, Ou; vgl. Fahrholz 147, tur, id.; Dornheim
VKR IX, 388, tur, id.; Meyer VKR VI, 97, tdr, id.; aprov. tor(n).

4. turkladé 63—67; zu REW 8798 TORQUERE; REW 8791 *TOR-
CULARE; turkld ‘winden’; s. u.

Vermittels zweier eiserner Stdbe wird die Winde gedreht.
Sie heiflen:

1. bil’os Au, Oss, Asp; vgl. Fahrholz 147, bil’o, bil’add, id.; bil’adés
Lar, Ba, Lu; s. o.; vgl. in Rouergue billo, billdu ‘baton court qu’on
passe dans une corde pour la serrer par plusieurs mouvements de
torsions’; weitere Parallelen vgl. FEW I, 365 *BILIA.

2. turkladéros Ca, Les, 63—6'7; s. o.

3. garéts 100; vgl. Palay, garrot ‘morceau en bois pour serrer en
tordant’; Kriiger GK, 160, gardte ‘Hirtenstab’. Vgl. REW 3690;
s. auch S. 66 garutadé.

Der in der Mitte der Winde angebrachte Eisenhaken, in das
das Seilende eingehidngt wird:

1.0 kéy Au, Lou, Bar; s.'S. 9.

2. gd4ncéu’ Lou.

T s 2 statt § ist auffallig. Horfehler?

5 Weitere Bedeutungen diese Wortes s. S. 60.

5 Vgl. bardno ‘Holzgatter’ (Paret 13); ‘Felge’, S. 57 und ‘Gleitkufe’, S. 51.

56 Vgl. das Wort in der Bedeutung ‘Kette’, S. 43; s. auch S. 66 biradé ‘Brems-

kurbel’.
57 Vgl. g4gnéu ‘Haken’ (am Jochbalken), S. 66.
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3. kru$ét®® Ca, Les; << frz. crochet.

4. pidk ‘Zecke’ Lu; vgl. Palay, pioc ‘tique, pour des bétes et des
plantes; dard, dent de fourche, cheville de fer pointue’.

5. pikét?® Oss, Asp, 100; vgl. Palay, picot ‘croc’.

6. gahi Lav, Az, Es; s. S. 61. REW 3633 GAFA; vgl. Palay, gaht,
gahod ‘croc, harpon’.

Man verwendet den Langkarren namentlich zum Einholen von Heu

und Getreide.

b) Der Sturzkarren (Abb. VIe).

Der Sturzkarren ist wesentlich kiirzer als der Langkarren. Er heift:

tomberéu Au, Lou, Ca, Les, Lav, Bar, 47—55; tamburéy Asp; tum-
baréu Oss; zu REW 8975 TUM(B); vgl. aprov. tombarel.

Er besitzt einen groflen Kastenaufsatz, der auf zwei unter den
Deichselarmen angebrachten Querleisten ruht. Die duBleren Léngsbalken
des Wagenbodens tiberragen diesen vorne um etwa 15 cm. Ein tliber diesen
Fortsitzen an den Deichselarmen befestigter Stock verhindert ein Zu-
riickkippen des Kastens. Will man letzteren entleeren, so entfernt man
den Stock, und der Kasten kann ungehindert nach hinten fallen.

Man verwendet den Sturzkarren zum Transport von Diinger, Erde,
Kartoffeln, Riiben und Tieren.

4. Der vierrdderige Wagen.t0

Die Verwendung des vierrdderigen Wagens in den Siedlungen der
Hochtidler ist naturgemiB gering und sehr jungen Datums. In Ou, Ni,
80—85 und Es ist er tiberhaupt nicht bekannt. Seine Verwendung ist
fast ausschlieBlich auf die Talstrafen und die eben liegenden Feldwege
beschrédnkt. Nur in Lav erscheint er auch in den Doérfern der Hénge.
Allerdings sind hier die Wegeverhéltnisse gut.

Man braucht ihn hauptsidchlich zum Einfahren des Heus und des
Getreides, seltener zum Misttransport. Unentbehrlich ist er fiir das Fort-
schaffen der groBen Marmorblécke aus den Steinbriichen.’

Er wird von einem Rinderpaar gezogen und heifit allgemein: kdr.
REW 1721 CARRUM.

Der vierrdderige Wagen besteht aus:

1. dem Unterwagen mit dem Vorder- und Hintergestell und der

Deichsel,

2. dem Oberwagen.

58 Vgl. krudadé S. 60.

5 Vgl S. 34, 40, 71

60 Uber die Verbreitung des vierrdderigen Wagens in Frankreich vgl. Brunhes
11, 207 .

®1 In Oss, Ba und Ca.

64



1. Der Unterwagen.
Das Vordergestell:
piés ‘Brust’ 63—67; pjés Lar; piéts Lav; vgl. Palay, piés, piét ‘poitrine,
poitrail, gorge, sein’; impjés 45, 53—b54; impjiés Au, Lou; vgl. aprov.
empech, empieis ‘parapet’. REW 6335 PECTUS ‘Brust’.
Das Hintergestell:

kwino Au, Lou, Ca, Lar, Lav; vgl. Palay, couino, coudine ‘petite
queue’; skwdno Ba; zu CODA; vgl. Wagner 70, kéa ‘hinterer Teil des
Oberwagens’; Kriiger GK, 199, A. 4, rabeira ‘der hintere Teil der Gabeln,
der liber den Wagenboden hinausreicht’; Ebeling 93, 7abéjra.

Zum Vorder- wie zum Hintergestell gehéren die beiden eisernen
Achsen mit den Rédern, -der holzerne Achsstock und der gleichfalls
holzerne Achsschemel siberés. Achsstock und Achsschemel sind zur Ver-
stdrkung durch eiserne Bénder verbunden.

Der vom hinteren Achsschemel ausgehende Langbaum mit seinen
beiden Streben verbindet Hinter- und Vordergestell und vermittelt durch
ein unterhalb desselben mit zwei Eisenklammern verbundenes Eisen -
band?® fiir das Hintergestell die Lenkung ebenso, wie dies fiir das
Vordergestell durch die Deichsel geschieht. Dieses Eisenband besteht
aus zwei Hélften, die jeweils von den Achsschemeln ausgehen und sich
zur Mitte des Wagens treffen. Durch ein Eisenkollier sind sie unterein-
ander und mit dem Langbaum verbunden.

Das Eisenband:

lépko ‘Zunge’ Ca, Lav, 67, 74; lepgardlo Ba, 45; lepkarélo Au, Lou,
Bar, Lu; zu REW 5067 LINGUA.

Zwischen Achsstock und Achsschemel des Vordergestelles gehen die
beiden nach vorne zu spitz verlaufenden Deichselarm e hirko ‘Gabel’
hindurch, die vor der Achse die Deichselstange aufnehmen.®* Hinter der
Achse gehen sie auseinander, um nahe an den Enden durch einen Quer-
balken, das Lenkscheit — baréto zu *BARRA — verbunden zu wer-
den, eine Anordnung, durch die dem Vordergestell eine selbstindige
Seitenbewegung (Drehung) gestattet ist. Das iiber das Lenkscheit hin-
weggehende Eisenband wird in einer Offnung des vorderen Achsschemels
mittels eines von oben durchgesteckten Eisenzapfens, des Spann-
nagels, festgehalten.

Der Spannagel:
1. amjqu® Ca, Les; zu REW 5585 MINARE (> amijd ‘fiihren’).
2. agiil’o% Lav; vgl. Palay, agulhe ‘aiguille, dard, point de rocher’.
FEW I, 24 ACUCULA.
3. kabil’o ubriéro Oss, Asp; aprov. cavilha.
%2 In 67 besteht dieses Band aus Holz.
% Die Deichselstange ist mit der hurko durch einen Eisenstift verbunden.

84 Vgl. amiddo ‘Geschlepp’, S. 42; mjadéro ‘Leitseil’ s. S. 33.
65 Vgl. agiilit ‘Spitze des Ochsenstachels’.



Jeder Wagen ist mit einer Bremsvorrichtung versehen; man
nennt sie in ihrer Gesamtheit:

1. gaFutadé® Ca, Les, Lav; vgl. gatutd ‘bremsen’; Palay, garroutd
‘garrotter, serrer le frein mécanique’. Zu ga7ét ‘Holzkniippel’, da
man in fritheren Zeiten eine primitive Bremsvorrichtung kannte,
die mit Hilfe eines Kniippels bedient wurde; Fahrholz 98, garutd
‘straffen’ (eines Seiles).

2. saradé Oss, Asp; zu safd ‘bremsen’; aprov. serrar, sarrar; REW 7867
*SERRARE.

3. fri 100; < frz. frein.

4. mekaniko Au, Bar, Lou, Ca, Les, Lav, Az, Es, Lou, Lar, Ou; vgl
Fahrholz 146, Dornheim VKR IX, 388, meékaniko, id.; aprov. me-
canico; Wagner 69, mekkanika ‘Radschuh’; AIS 1245 makanikola
u. d. ‘Bremse’.

Die Bremsanlage wird von einem unter dem hinteren Teil des Wagen-
bodens befindlichen Querbalken gebildet, der auf zwei unter den Enden
der hinteren hirko angebrachten Eisenschienen ruht. Die Enden des
Querbalkens besitzen je einen Bremsklotz. Diese werden mit Hilfe
einer Kurbel — biradé’” Au, Lou —, deren Stange Achsbalken und
Querbalken verbindet, gegen die Ridder geprefit.

Die Bremsklotze:

1. esklgts®® Lav, Az, Oss, Asp. REW 8270. Benannt wie die Holz-

blécke, aus denen die Holzschuhe geschnitzt werden. STLOPPUS.

2. sabgts in den tlbrigen Télern; << frz. sabot.

2. Der Oberwagen.

Zum Oberwagen gehort der mit demselben in Verbindung stehende
Wendeschemel, der auf dem vorderen Achsschemel drehbar ge-
lagert ist, und durch den der Spannagel von oben hindurch fiihrt.

Der Wendeschemel:

1. muledé Au, Lou, Lar, Lu; vgl. Palay, esmouledé ‘outil pour émoudre’;
Paret 15, esmoule ‘émoudre’. MOLERE. Die Benennung erfolgte in
Anlehnung an die schleifende Wirkung dieses Wagenteiles.

2. baradé Ca, 63; zu FEW I, 255 *BARRA ‘Querstange’.

trepadé® Lav, Az, 64—68; trepd ‘trépigner’; REW 8915.

4. kudi 100; vgl. couchi ‘coussin oreiller; traversin de lit’; vgl. S. 31,
51, 72

5. manzZadéro”™ Asp; zu MANDUCARE (> maniq ‘essen’, ‘kauen’).
Man vergleicht die Bewegungen und Wirkungen des Wendeschemels
mit denen der Kauwerkzeuge.

e Vgl. garrouté ‘qui se sert du garrot’.

67 Vgl. auch birade, biradé ‘tournant de chemin’ (Palay).

68 Eigentlich ‘Holzschuh’. Vgl. zum Sachlichen und zur Terminologie Kriiger
VKR VIII, 292.

6 Vgl. Palay, trepadé ‘lieu out I'on danse, ou l'on trépigne’.

70 Vgl. Fahrholz 77, man$él’es ‘Seitenteile des Jochbogens’ (die mit Kinnbacken

verglichen werden). Zur Bedeutungsfiille der ‘Kinnbacke’ vgl. H. Kahane,
Bezeichnungen der Kinnbacke im Galloromanischen. Jena, Leipzig 1932.
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Die Form des Oberwagens wird durch die zu transportierenden
Gegenstdnde bestimmt. GroBe Baumstimme befordert man auf dem
bloBen Unterwagen, wobei man zu beiden Seiten des Wendeschemels je
eine dicke R un ge aufsetzt.

Die Rungen: bréko Ca, Les, 63; vgl. Palay, broque ‘aiguille pour
tricoter’; TF broco ‘baguette’. FEW I, 544; REW 1319 BROCCUS.

Sind die Holzstdmme besonders lang, so muB der Langbaum durch
einen Balk en verlidngert werden. Diesen nennt man: alupkdt? ‘allongé’;
Ca, Les; relinZo Oss, Asp; vgl. Palay, ralounje ‘rallonge’; zu LONGUS.

Fir den Transport anderer Gegenstinde ist das Auflegen eines
Wagenbodens erforderlich.

Flr den Misttransport setzt man zu beiden Seiten des Wagenbodens
je ein langes Brett auf, das durch an der AuBenseite des Bodens ange-
brachte Stiitzpflocke — tends™> — gehalten wird.

Die Seitenwidnde:

1. kustdts Au, Lou, Lar; vgl. S. 59.

2. pg¢stes™ Au, Lou; vgl. Palay, postou ‘montant de bois, jambage’;
pustéts Lu; pustdqts Az; vgl. Palay, poustdt ‘bat-flanc, cloison en
planches’; zu REW 6693 POSTIS.

Die weitaus hdufigste Form des Oberwagens besteht in einem
schmalen Wagenboden skdlo™ und zwei leiterférmigen Seiten-
wéanden, die fest mit dem Boden verbunden sind. Man nennt solch einen
Oberwagen in seiner Gesamtheit:

1. arkddje 63—67; zu ARCA; vgl. S. 59.

2. kaFiiso Ca, 58—60; vgl Kriiger BDC XXIII, 224. Weitere Bedeutung
dieses Wortes vgl. bei Palay I, 239.

Die Seitenwinde des Oberwagens werden gebildet von den beiden
Langsbalken des Wagenbodens, die durch Sprossen mit zwei weiteren
Léngsbalken verbunden sind. Letztere heiBen: kansét Ca, Les;
FEW II, 174 CANCELLUS; s. u.; vgl. Palay, cancéyt ‘ridelle’; span. can-
cilla ‘Gattertor’; Kriuger GK, 71, 151, 225. Die Seitenwinde sind durch
vier gabelférmige Balken hirkos mit dem Wagenboden verbunden.

Die Sprossen der Seitenwinde bestehen aus Weiden- oder Hasel-
ruten. Sie heiBen:

1. bergén Au, Lou; bergdn Lar; bergéro 47—55; vgl. aprov. verga
‘verge’, vergan ‘branche, rameau’; REW 9361 VIRGA; vgl. Fahr-
holz 68, bérges ‘Ruten’; Palay, bergue.

2. kansil’t Lav, 67; s. o.; vgl. Palay, cancilhod, id.

Die vorderen und hinteren Sprossen sind aus Eisen, da sie den schweren
Léngsbalken der Seitenwénde tragen. Sie heilen: tirdns, vgl. frz. tirant;
Palay, tiran, ‘t. technique, entrait’; Amades, tirant; span. tirante.

71 Vgl. i. d. Bedeutung ‘Ansatzstiick’ (bei der Schleife) S. 49.
7 Vgl. S. 50.

7 Vgl. i. d. Bedeutung ‘Dachplanke’ Schmitt 10.

4 Vgl. S. 49, 53, 61, 68.




Die Schmalseiten des Oberwagens werden von einer Quer-
latte durch mehrere gedrehte Holzseile mit dem Wagenboden verbunden,
so daB sich die Form einer gatterartigen Wand ergibt. Die Schmal-
seite: kaqpli 47—55 = kdp-lig(t); kdp = ‘Vorderteil’, ligt = ‘Schleife’.
Also eine Bezeichnung, die urspriinglich der Schleife zukam.

Uber die Ladung legt man einen langen Ladebalken, der ver-
mittels zweier Seile an dem Wagenboden oder einer Winde befestigt
wird. Er heiBt:

1. bdFo Au, Lou, Oss, Asp.

2. pértijo 47—55; pértso Lu; pérco Lar; vgl. Palay, pérche ‘perche,
piéce de bois, ancienne mesure’. REW 6432 PERTICA.

In Lav, ferner in 65—67 legt man auf den Wagenkasten zwei groBe,
leiterférmige Gertiste skdlos™, die durch zwei Stangen miteinander ver-
bunden sind. Man nennt diesen Aufbau, der den Laderaum des Wagens
betrdchtlich vergroBert:

1. baldgnso 65—67; vgl. Palay, balance, id. FEW I, 362 BILANX; REW
1103 BILANCIA. Die Bezeichnung erkldrt sich aus der Funktion
der skdlos, die das Heu im Gleichgewicht halten sollen.”®

2. furazéro Lav; << fouragére; zu FEW III, 674, FODR.

Mit dem Wagen transportieren: kaTeyd Oss, Asp; kaTezd
in den tbrigen Orten; vgl. Kriiger BDC XXIII, 72.

Das Fahren: ka7éy Asp; kaTfeyddo Oss.

Befahrbar: kaTetdble Oss; kareydble Asp.

Der Wagenfihrer: kaTeté Oss; kafaté Asp.

Der Wagenbauer: arudé Asp, Oss; d. h. ‘Radmacher’.

Die Wagenspur:

1. kaFetéro Asp; vgl. TF, carrau, carré.

2. rudéro 4—6, 47—55, 78, 79, Ca, Les; vgl. TF roudiero; atudéro Ba,
Lu; vgl. Moncaut, arroudero; afuderdt Asp; vgl. Palay, arrouderade;
afudddo Az, Es; atuddso Oss; zu ROTA.

3. ¢lio Ba; oljddo Ni; uliddo; zu oulia ‘6len’ usw. (Palay); OLEUM.
Man hat die Vorstellung, daB der Wagen in der Wagenspur leichter,
ja, wie ‘geslt’ fahre; vgl. Palay, aco qu’ey oli suber aygue ‘c’est de
Thuile sur 'eau’; au fig. ‘ca va tout seul’.

4. arégo Lar; vgl. Palay, arrégue ‘sillon, ligne, rangée’; vgl. Fahrholz
62, reyé ‘Jaucherinne’; Rohlfs Gascon, 85; REW 7299 *RICA.

7 Vgl. Fahrholz 146, eskalétes, id.; TF escaleto ‘échelle placée sur le devant
d’'une charrette’.
7 Vgl. AIS 1224 balandzin ‘Stiitzstange unter der Deichsel’.
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V. Das Joch.!

Wéhrend man im benachbarten Ariége-Gebiet Esel und Rinder unter
das Joch zu spannen pflegt?, ist es in unserer Gegend nicht iiblich, Ein-
hufer in solch ein Zuggeschirr zu spannen. Allerdings beweisen die noch
in den Bodenkammern herumliegenden Jochformen, daB man frither auch
Esel und Maultiere an das Joch schirrte, und zwar an ein Nackenjoch, das
mit dem in Ariége vorkommenden Typus identisch ist (vgl. Fahrholz 156,
Abb. 26 h).

Fiir die Rinder, die stets zu Paaren angespannt werden, benutzt man
ausschlieflich Stirnjoche, die fest an die Hérner geschnallt werden. Das
Stirnjoch, das eine Lédnge von 1,10 m besitzt, erscheint in zwei ver-
schiedenen Formen, die sich durch die verschiedene Art der Riemen-
befestigung unterscheiden. Zu beachten ist, daB beide Jochtypen in einer
primitiven und einer modernisierten Form erscheinen, und zwar insofern
als bei dem modernen Typ Jochbalken und Jochring vereinigt (Abb.
II I, m), bei der &lteren Jochform aber beide noch getrennt sind (Abb.
IIT 1, m'). Die Bezeichnung bleibt die gleiche.

Das Joch:

ji Au, Ca, Les, Ni, Lav, 47—55, 63—67, 80—85; il 45, Oss, Asp, 100;
jil Az, Es; judto Lu, Lar, Ou; #wdto Lu, Ba; zu REW 4610 JUGUM; vgl.
Rohlfs RLiRo VII, 177; Rohlfs Gascon, 48.

jiinje ‘anspannen’; desjinje ‘ausspannen’.

Die Jochhidlfte:d

judto Au; Zwatd Lu; juéto Lav, 63—170; jiiéto Oss, Asp, 100; juéro
Ni; s. o.

Das Mittelstiick des Jochbalkens ist mit einem Eisenblech-
streifen pldko beschlagen, der das Holz vor der Reibung mit dem Deichsel-
balken bewahren soll. Das Mittelstiick heif3t:

1. méy Au, Ca, Les, Lav; mjéy Ou, Lu; Ni, Ba, Asp, Oss; mjé Az, Es.
MEDIUS.

2. meyt4t Ba, Lou; mitgt. MEDIETATE.

Die Jochbogenweite: larid ‘largeur’ Au; zu LARGUS.

1 Zur Verbreitung des Joches vgl. Paret 19; Fahrholz 74 ff.; Bergmann 57 ff.;
Kriiger WS X, 47 ff.; Kriiger GK, 172 ff.; Ebeling 94 ff.; Messerschmidt 135 ff.; Meyer
VKR VI, 88 ff.; AIS 1241,

2 Vgl. Fahrholz 75.

3 Um junge Tiere an das Joch zu gewdhnen, legt man ihnen zu Anfang die
Hilfte eines zersédgten Jochbalkens um.
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Der Jochbogen:
1. kulét 74; < frz. collet; gulét Lar, Ou, Lu, 34.
2. kandylo* Es. REW 1600 *CANNABULA.
3. kwéfo® 80—85; << frz. coiffe; vgl. Fahrholz 76, kufdl, id. REW 2024
COFEA ‘Haube’.
pénti ‘Kamm’ 67, 68. REW 7328 PECTEN.
dlo ‘Flugel’. Lav. ALA.
girldndo 45; aprov. garlanda, guirlanda.
. reniiro Au, Lou, Bar; < frz. rainure.
djiiléro Ca, Les *JUGULA + -ARIA; vgl. djillo ‘Lederriemen’, mit
denen das Joch an die Horner geschniirt wird, s. u.

® oo e

Die Jochenden: kdp det ji iiberall; vgl. Fahrholz 77.

Die Einbuchtungen an der Vorderseite des Jochbogens, an die
sich die Horner der Tiere legen, heiflen:

kurnjéro® vgl. Fahrholz 77, kurn’iéro; aprov. corniera ‘encognure’;
kurniso Az; kurniSo Es. Zu CORNU.

Auf dem Jochbalken der Jochform m bzw. m! befinden sich links und
rechts zwei Einschnitte — brékos 83; FEW I, 508; REW 1281
BRECHA (ahd.); vgl. frz. bréche — fiir die Lederriemen, mit denen
das Joch an den Hoérnern der Tiere befestigt wird. Die Jochform | bzw. '
hat statt dieser beiden Einschnitte zwei Holzzapfen, die oben in den
Balken eingelassen sind. Sie erfiillen den gleichen Zweck.

. Die Lederriemen:

1. jillo Ca, Les; djilo 70, 74, Az, Es; djiil’'o 63—67, 76—78; vgl.
Guillaumie 127, julho ‘lien’; Lhermet 133, julhos ‘courroies’; Ziilo
Asp, Oss, 100; vgl. Fahrholz 78, Ziil’es, id. REW 4621 JUNGULA.
ligo Lou, Bar, Au, 11—12; lio Au, Lar, zu LIGARE; vgl. S. 23.

3. tridso Au. 53, 80—85; trusd ‘einwickeln’.
kuFéyzo Lu; vgl. Corominas, ku7éZa ‘correa’; Fahrholz 88, kurézo
‘Riemen’; kuTéyo Au, Ba, Ni; vgl. Palay, couréy ‘petite courroie,
languette de cuir’; Schmitt 36, kurréyo ‘collier en cuir’; Kriiger
VKR VIII, 38, kuréZa ‘ledernes Schellenhalsband’; REW 2253
CORRIGIA.

Das Anschirren der Jochtypen | und m an den Deichselbalken er-
folgt durch zwei Holz- oder Lederringe, die in zwei am Joch angebrachten
Eisenhaken eingehiéngt werden, wéhrend sie unten durch die Deichsel
fithren und hier durch zwei Eisenzapfen festgehalten werden.

4 Weitere Bedeutungen dieses Wortes vgl. bei Palay I, 218; Kriiger VKR
VIII, 39; vgl. kanayléto ‘Holzschlaufe’, S. 23.

5 Vgl. kwéfo ‘Haube’ (der Frauen).

¢ Vgl. Palay, cournére ‘les cornes, le plus souvent au figuré’,



Der Jochring (aus gedrehtem Holz oder ungegerbtem Leder):

1. armét? Lar, Lu, Ba; vgl. Corominas, armét, id.; TF armét, armél
‘anneau de branches tordues’. *ARMILLU. arméro® Az, Es; vgl.
Palay, armére ‘collier, anneau de bois pliant’; TF armello, armero
‘anneau’; kat. armella; Lhermet 133, ormel ‘anneau en fer ou en
nerf de boeuf’. REW 659 ARMILLA. armild Au, Lou; armeri
63—67; vgl. Palay, armeroi ‘petite armére pour pendre le lard, le
jambon’.

2. ané¢ Oss, Asp. ANELLUS.

3. bardid Lav, 80—85; vgl. Palay, bardodl ‘torsade de liens de noisetiers
qui sert d’attache d’attelage’.

Die modernen Jochformen (I}, m) besitzen nur einen, und zwar einen
eisernen Ring, der unten am Jochbalken angebracht ist. Die Befestigung
am Deichselbalken ist die gleiche.
Der (eiserne) Jochring:

armjalddo Az, Es; vgl. Palay, armialade, id.; armjelddo 63—64; Lav;
armjaldt Oss; armeldt® 100.

Der Eisenhaken am Jochbalken, in den die Enden der Schniir-

riemen gesteckt werden, heiBt:

1. kdy Lou, Au, Bar; vgl. S. 40.

2. g4néu Ou, Lar; génZu Au, Lou, Bar; ggndu 47; géndju 11—14; vgl.

S. 42.

gandil 49—53; vgl. S. 42.

pikét Oss, Asp; vgl. S. 40.

kabil’o Lu, Ba; vgl. frz. cheville; REW 1979 CLAVICULA.
hér det jii 7. ‘Eisen’.

Die Eisenstifte, die die Jochringe bzw. den eisernen Ring auf

der Deichsel halten, heiBen:

ateladé!® Oss, Asp, 100, Lou; ateladéro® Az, Es, 70; ataladéro Lav,

80—385; atelii zu REW 6790a *ATTELARE; vgl. ateld ‘anspannen’.

In einzelnen Orten hat der hintere Eisenstift, der den zweiten Joch-

ring zuriickh&lt, eine besondere Bezeichnung:

aretelét Au; aTeteli Ba; aFeteladéro 31, 47—55.

Sitzt der Jochring nicht fest genug an der Deichsel, so schiebt man

einen flachen Holzkeil zwischen beide:

kwén Lav, Az, Es, 63—170; kiin’ Lu; kdy Au, Lou, Bar; vgl. Palay,

couy, cun, cugn ‘coin’, ‘angle’. REW 2396 CUNEUS; s. S. 42.
Den Druck des Jochbalkens auf die Stirn der Tiere sucht man durch
Unterlegen eines Stiick Tuches oder eines Schaffelles zu mindern.

S a0

7 Vgl. armét ‘Holzreif’ (am Spinnrocken).

8 Vgl. Schmitt 73 A. 1 arméro ‘forme des oreilles des bovins’.

9 Vgl. ferner Palay, moulade ‘anneau de joug ou s’engage le timon’.
10 Vgl. Palay, ateladé ‘béte que l'on peut atteler’.

11 Vgl. Palay, ateladére ‘atteloire’.

12 Vgl. Palay, ateloi ‘atteloire qui double l'ateladére’.
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Der Stirnschutz:

1. testéro!® Lou, Ba, Ni, Oss, Asp, 100; vgl. Palay, testére, id.; testiéro
Au, Lou, Bar, Ca, Les, Ou, 63—67; vgl. Fahrholz 78, testiéro, id;
aprov. testiera, id.; afr. testiere ‘Stirnplatte’ zum Schutz gegen Ver-
wundung (Greve); zu TESTA.

2. ka(p)sé'* 84; kabesdl'® 80. Zu FEW II, 261 CAPITIUM.

3. kusi 81; vgl. frz. coussin; s. o.

Zum Schutz gegen Fliegen und Sonne legt man Decken iiber die an-
geschirrten Tiere.

Die Schutzdecke:

1. abrigo'® Au, Lou, Bar, Lar, Ou, Ba, Ni; vgl. Palay, abrigue, aprique
‘couverture, abri’; Amades, abric, id.; TF abrigo ‘tout ce qui abrite
ou couvre, couverture de laine’; Rohlfs Gascon, 84; span. abrigo
‘pardessus’; zu FEW I, 112 APRICARE (> abrigd ‘schiitzen’).

2. lins¢ 47—56. REW 5070 LINTEOLUM; vgl. S. 11.

3. §jaTé Ca, Les; sja7é Lav, Az, Es, 63—67, 80—85; vgl. TF siare.
*CINERARIU; vgl. S. 11.

4. ljetéro T7; vgl. S. 11, 31.

5. mdnto Oss, Asp, 100.

Um den Kopf der Tiere hingt man einen Fliegenschutz, der
aus einem netzartigen Gewebe besteht.1”

Der Fliegenschutz:

muské Oss, Asp, 100; vgl. Palay, mousqué ‘qui prend, qui craint les
mouches’. MUSCA + -ARIU; muskéro Lou, Bar, Ou, Ca, Les, Lav, 47—55;
vgl. TF mouscaire, id.; muskiéro 63—67; muskadéro Au, Bar; musketiéro
73—75, 83, 84; vgl. Amades, mosquera, mosquiter(a), id.; zu MUSCA
(> misko ‘Fliege’). :

Zum Schutz gegen den Regen bedeckt man die Kopfe der Tiere mit
einem groBen Fell.

Das Schutzfell:
1. pét Ca, Les, Oss, Asp, 100; vgl. Palay, pét, pétch, péyt ‘peau, écorce,
couverture’. PELLIS.
2. perisii'® Au, Lou, Bar, 11—12; vgl. Palay, perisofl ‘petit tablier de
peau d’agneau que portent les tailleurs de vigne’. PELLICEU
+ -ONE.

13 Vgl. span. testera ‘Kopfstiick am Zaum’; TF testiero ‘partie d’une bride’.

14 Vgl. Palay, capsé ‘chevet du lit, oreiller’.

15 Vgl. kabesqu ‘Polsterring’ (den die Frauen auf dem Kopf tragen), S. 15.

18 Vgl S. 12,

17 Bisweilen besteht er aus einem belaubten Zweig. Vgl. Palay, mouscalh
‘chasse-mouches, houpette, rameau garni de ses feuilles’.

18 Vgl. perfs in der Bedeutung ‘Unterlage’, S. 4; s. auch S. 31.
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Auf dem Felde legt man den Rindern Maulkérbe aus Eisen oder
Holz an, um sie am Fressen zu hindern. Sie heiBen:
1. mufdy Au, Lou, Lav, 80—85, Oss, Asp, 100; vgl. Fahrholz 80,
murdt; TF mourrau, id. REW 5762 MURRU.
2. miizéu Lu, Ni 63—67; vgl. Palay, musét, -séu, -siu, id.; miizdu Lav,
Az, Es; miizéro 34, Ba; zu REW 5784 *MUSUS.
3. kurbét (aus Flechtwerk) 81; vgl. Palay, courbét ‘corbeille’.

Zum Antreiben der Tiere verwendet man — neben Ermunterungs-
rufen und namentlichen Ermahnungen® — den Ochsenstachel;
er heift:

1. akiildto Asp; agiilddo®® Lou, Ca, Les, Lav, 80—85; agiil’ddo Ba,
51—54, 77, Oss, 100; vgl. Fahrholz 79, giil’ddo, id.; agwil’ado Au,
Ou, Lu, 63; vgl. Rohlfs Gascon, 55; Dornheim VKR IX, 372, ogul’d,
agiijyt; TF aguiado. FEW I, 25. ACULEATA.

2. tukadéro® 6a; vgl. Palay, toucadére ‘aiguillon plus long que
T’agulhade, utilisé lorsque deux paires de boeufs sont attelées I'une
devant l'autre’; Fahrholz 86, tukadidro ‘langer Holzstab zum An-
treiben der Rinder’; kat. tocador; vgl. tukd ‘toucher, pousser,
chasser, piquer les bestiaux’ (Palay); aprov. tocar ‘Viehtreiben’;
REW 8767.

3. basti Ni.

Die Eisenspitze des Ochsenstachels:
agild®® Lou, Lav, 63—69, Oss, 80—85; vgl. Fahrholz 79; gil™i; agiili
Ca, Les, Asp, 100; agiilé Lu, Ba, Ni; agiiiyt Au, Lou.

19 Vgl. Schmitt 52 ff.

20 Vgl. das Wort in der Bedeutung ‘aiguillée de fiI' (Palay).

21 Vgl. tukadd ‘Saumtiertreiber’, S. 27.

22 Vgl. Palay, agulhott ‘pointe de territoire entrant dans une autre’.



VI. Das Zuggeschirr der Einhufer.

Das Geschirr:

Pferde und Maultiere gehen in unserem Gebiete nicht mehr unter
dem Joche. Man spannt sie mit einem Zuggeschirr an den Wagen. Dieses
heiBt: arnés Bar, Lav, Az, Oss, Asp, 47—55, 100; << fr. harnais; arnésis
Lar, Ou, Lu; arné$is Au, Lou; arnaSamént Ni, Ba; zu REW 4119 *HERR-
NEST (anord.).

Das Geschirr setzt sich zusammen aus dem Kummet kulié, dem
Sattelpolster — seréto SELLA + -ITTA—, dem Halfter und
den Ziigeln. Das Kummet besteht aus einem dicken Polster, das mit
Leder iiberzogen ist.

Das Halfter mit GebiB:!

brido Bar, Lu, Au, Az, Es, Ca, Les; vgl. frz. bride; bridi Asp, Oss;
bridéi Lu, Ou, Lar; bridét Lav, 47—55; bridé¢ Ba; FEW I, 524; BRIDEL;
vgl. Kriiger BDC XXIII, 176 ff.
Der Stirnriemen:

testéro Asp, Oss; vgl. oben.
Das GebiB: mdgrs iiberall.
Das zweiteilige GebiB3:

1. mdrs brizdt Ca, Les.

2. mérs kupdt Lav.

Das einteilige GebiB: mérs drét Ca, Les.
Die Kinnkette: gurméto; vgl. frz. gourmette.

Bosartigen Tieren legt man iiber die Nasenpartie eine mit einer
Eisenscheibe versehene Kette. Sie wird, wenn notig, fest ange-
zogen, was flir das Tier sehr schmerzhaft ist. Sie heiBt: kabesdno Au,
Lou, Ca, Les; Kriiger BDC XXIII, 175; zu REW 1637 CAPITIUM.

Die Scheuklappen:
1. wul’éros Ca, Les, 63; gul’éros Bar, Lou, Au. OCULUS + -ARIA.
2. linétos Lav, 67, 83; << lunettes.

Das Sattelpolster ist mit zwei Riemen an den Deichselstangen be-
festigt. Es wird durch einen Bauchgurt subentriéro an den Korper des
Tieres geschnallt.

Die Zugriemen sind an zwei Ringen des Kummets befestigt.
Sie heiBen: o

1. kuréyos® Au, Bar, Lu; vgl. Guillaumie 121, courejo, id:;; kuréyZos
Ou; vgl. Fahrholz 88, ku7éZo ‘Riemen’.
2. tréts Ca, Lav, Az, Es, Oss, Asp, 83, 100; vgl. frz. les traits.
Die Ziigel: gidos; vgl. frz. les guides.

! Zur Terminologie des gebiBlosen Halfters, vgl. S. 33.
2 vgl. S. 10.



VII. Zurufe an die Zugtiere.

1. Zum Anhalten der Rinder:
w¢, wola Au, Lou, Co; wéu 63, Lav, Lar, Ou, Lou, 47—55; ¢u Les, Ba;
djé T7; djiié 69; Ziid Asp, Oss, 100; jd 22, Lav, 70, Az, Es; 24 38.
pra 38, 55; vgl. Palay, prou ‘prou, assez’; yp 59; trigét 36.
2. Zum Anhalten der Tiere:
§¢%, $6la Au, Lou, Bar, Lav, Oss, 63, 64, 70; vgl. Bergmann 76, xo;
Kriiger GK, 168; Id 69, 100; ugu Asp, 100.
Wenn die Tiere nicht stehen bleiben wollen: demiiro Ca, Les.
béstriga Ba; vgl. trigd ‘anhalten’.
3. Zum Antreiben der Rinder:
hé Au, Lou, Lar, Ou, Ca, Les, Ni; hdut 81, Oss, Asp; tiro 83, 84; bén 85;
bdko bé 97 ‘vache viens’!
4, Zum Antreiben der Pferde:
i 45; it Au, Lou, Lar; i 38, 100; titi 36; ¢yo 59; hdy 77.
5. Zum Antreiben der Maulesel und Esel:
hdy Ca, Les, Lav, Oss, Asp; h47i 83, 84.

Umkehren!
birgt Au, Lu; birdt Ca, Les, 67—70, 100, Oss, Asp; biro 77, vgl. birg
‘drehen’; tdrno 81—83; turnd¢ Ba.

Links herum! jiti 45; dji-tiiyé Ca.

Rechts herum! ¢iyo 45; wéyo Ca.

Zurick! a7é allg.; indaté Oss, Asp.

Hierher! in sd 72; én sq 88.

Dorthin! in nd 72; én nd 88.

Monte-1a! hd héro 70.

Descends-1a! hd kap-bdt 70.

Schnell! bisto Au, Lar Ca, Les, 100; anim 45, 87.

Langsam!
e aplazé Ba, Ca, Les, Az, Es, Oss, 45, 64—67;
apladé Lou, Bar ‘avec plaisir’.
tu ber¢y Lar, 36; vgl. berdy ‘schon’.
a pék a pék 60 ‘4 peu a peu’.
1 ‘VgTSchmitt 81.
2 Vgl. Fahrholz 79, §¢ zum Anhalten der Esel.



Erkldrung der Abbildungen.

Abb. I. Schultertraggeridte.
a = Misttrage. b = Holzgeschlepp. c—d = Heutrage. e = Trage aus Rinde. f —
Doppelsack.

A'bbia T Kl gledtunid SKiSie b e’

a—b = Wasserkriige. c¢ = Kartoffelkorb. d—e = Handkérbe.

Abb. III. Saumsédttel, Traggerdte der Saumtiere, Joche.

a = Saumsattel. b—c = Saumsattelgestell. d, g—k = Traggerite, die {iber den
Saumsattel gehéngt werden. e—f = Sattelunterlagen. 1—m! = Rinderjoche.

Abb.IV. Schleifen.
a = Gaffelschleife. g—h = Schleifen mit Ansatz. i = Kastenschleife. n = Korb-
schleife. — a—d, f—h, n von Ochsen gezogen, e vom Maultier gezogen; k—m =
Handschleifen.
Abb. V. Radderschleifen.

a = einfache Réderschleife. b = Kastenr#dderschleife. ¢ = aus der Kastenrider-
schleife entwickelter Wagen.

Abb. VI. Schleife und Wagen.

a = Wagen fiir Steintransport. b = einheimischer ~Wagen. c = Wagenschleife.
d = aus der Schleife entwickelter Wagen. e = moderner Sturzkarren. f = mo-
derner Langkarren.
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Hamburger Studien

zu Volkstum und Kultur der Romanen
“_

Die »Hamburger Studien zu Volkstum und Kultur der Romanen®
sollen, ebenso wie die vom Seminar herausgegebene Zeitschrift, aber
unabhingig von ihr, der Pflege von Sprache, Dichtung, Sitten und Sachen
der romanischen Volker gewidmet sein. Als Einzeldarstellungen aus den
verschiedensten Gebieten sollen sie die Gesamtkultur der romanischen
Vélker erschlieffen helfen und insbesondere Aufgaben und Problemen
zugewandt sein, die sich der heutigen romanistischen Forschung auf-
dringen.

Sprache und Literatur sollen als lebendiger Ausdruck des
Geistes der Romanen in ihren Wechselbeziehungen zu der Gesamtkultur
der einzelnen Volker aufgefallt und dargestellt werden. Die lebenden
Idiome und die Literatur der neueren Zeit werden dabei in weitem Mafe
Beachtung finden.

Der Aufschwung, den die Pflege der Volkskunde der deutschen
Lander in den letzten Jahren genommen hat, soll den Hamburger Studien
ein Vorbild sein, um mit allen Kriften auf dem Gebiet der romani-
schen Volkskunde das nachzuholen, was zur Erkenntnis der
romanischen Vélker von diesem Gesichtspunkt aus sowie zur Erginzung
der vergleichenden Volkskunde von der Romanistik gefordert werden darf.

Erschienen sind:

Bd.1: Studien iiber die Mundarten der Sierra de Gata. Von Oskar
Fink. 130 Seiten, mit 2 Tafeln und 1 Karte. 1929. RM. 9.—.

Bd.2: Das franzésische Prosagedicht. Von Franz Rauhut. 121 Seiten.
1929. RM. 8.10.

Bd.3: Beitrige zur sprachlichen Gliederung der Pyrenienhalbinsel
und ihrer historischen Begriindung. Von Harri Meier.
120 Seiten, mit ciner Karte. 1930. RM. 8.10.

Bd.4: Das Stadterlebnis bei Verhaeren. Von Elisabeth Kiichler.
72 Seiten. 1930. RM. 4.20.

Bd.5: Die Gerundialumschreibung im Altspanischen zum Ausdruck
von Aktionsarten. Von Hans Chmeliéek. 102 Seiten. 1930.

KiigaE

Bd.6: Ursprung und Entwicklung des Begriffs der Zivilisation in
Frankreich (1756—1830). Von Joachim Moras. 87 Seiten.
1930. RM. 4.50.

Bd.7: Beitrige zur Satzgestaltung der spanischen Umgangssprache. Von
Alice Braue. 123 Seiten. 1931. RM. 8.—.

Bd.8: Jaques Riviére, seine Entwicklung und die Problematik seiner
Geistesart. Von® Waldemar Tolzien. 115 Seiten. 1931
RM. 4.50.

Bd.9: Wohnen und Wirtschaft im Bergland der oberen Ariége. Sach-
und Wortkundliches aus den Pyrenien. Von Giinther Fahr-
holz. 164 Seiten, mit 62 Abb. und 1 Karte. 1931. RM. 10.—.

Bd.10: Lindliche Gewerbe der Sierra de Gata. Fine wort- und sach-
kundliche ~Untersuchung. Von Wilhelm Bierhenke.
176 Seiten, 46 Abb. und 1 Karte. 1932. RM. 12.—.

Bd. I1: Friedrich der Grofie und die geistige Welt Frankreichs. Von
Werner Langer. 195 Seiten. 1932. RM. 6.—.

Bd.12: Die Naturschilderungen in Peredas Romanen. Von Kurt
Siebert. 132 Seiten. 1932, RM. 4.50.



Bd.13:
Bd. 14:
Bd.15:

Bd. 16:

Bd.17:

Bd. 18:

Bd.19:

Bd. 20:

Bd.2

—

Bd. 23:

Bd. 24:

Bd. 25:

Bd. 26:
Bd.27:

Bd. 28:

Bd.29:

Bd.22:

Die franzdsische Kritik und Dostojewski. Von Hanns Fried-
rich Minssen. 128 Seiten. 1933. RM. 4.50.

Frankreich im Urteil der Hamburger Zeitschriften in den Jahren
1789—1810. Von Philipp Rudolf. 63 Seiten. 1933, RM.3.—.

Das Deutschland-Erlebnis bei Edgar Quinet. Von Horst Neu-
mann. 95 Seiten. 1933. RM. 3.—.

Studien zur volkstiimlichen Kultur im Grenzgebiet von Hoch-
aragén und Navarra. Von Werner Bergmann. 99 Seiten,
32 Abb. 1934. RM. 4.—.

Volkskundliches aus den Marken. Eine Studie aus den italieni-
schen Provinzen der ,Marche*. Von Willy Phieler. 91 Seciten,
29 Abb. und 1 Karte. 1934. RM. 4.—.

Sach- und Wortkundliches aus den siidfranzésischen Alpen:
Verdon-, Vaire- und Vartal. Von Hans Kruse. 82 Seiten,
21 Abb. und 1 Karte. 1934. RM. 4.—.

Dichtung aus dem Glauben. Fin Beitrag zur Problematik des
literarischen Renouveau catholique in Frankreich. Mit einer
allgemeinen Bibliographie des ~Renouveau catholique. Von
Hermann Weinert. 221 Seiten. 1934. RM. 4.50.

Die symbolistischen Stilelemente im Werke von Juan Ramén
Jiménez. Von Emmy Nedderman n. 146 Seiten. 1935. RM. 5.—.

: Symbole und Bilder im Werke Marcel Prousts. Von Irma

Tiedtke. 116 Seiten. 1936. Abonnementspreis RM. 5.—. Einzeln
RM. 6.—.

Die Sierra Nevada. Haus — Hausrat — Hausliches und gewerb-
liches Tagewerk. Von Paul Voigt. 76 Seiten, 25 Abb. und
1 Karte. 1937. RM. 5.—

Der Waldbauer in den Landes der Gascogne. Haus, Arbeit und
Familie. 1. Wirtschaftsformen. Von Lotte Beyer. 81 Seiten,
18 Abb. und 1 Karte. 1937. RM. 5.—.

Haus und Hof in den franzdsischen Zentralpyrenien. Von Han s-
Joachimv.d Brelie. 115 Seiten, 13 Abb. und 1 Karte. 1937,
RM. 6.50.

Syntaktisch-stilistische Studien iiber B. Pérez Galdés. Von Rolf
Olbrich. 155 Seiten. 1937. RM. 6.50.

Die Versdichtung des Brasiliers Antonio Gongalves Dias. Von
Fritz Ackermann. 117 Seiten. 1938. RM. 5.50.

Carlos Vaz Ferreira, ein fithrender Pidagoge Siidamerikas. Von
Agustin Alvarez - Villablanca. 165 Seciten. 1938.
RM. 6.50.

Transport und Transportgerite in den franzosischen Zentral-
pyrenden. Von Walter Schmolke. 76 Seiten, 6 Abb.,
RM. §5.—.

Im Dirirck:

Wohnkultur, Alp- und Forstwirtschaft im Hochtal der Garonne.
Von K. Heyns.

Bd. 13 sind erschienen im Verlag Friederichsen, de

Gruyter & Co., Hamburg 1, Bd. 4—20 im Selbstverlag des Semi-
nars fiir romanische Sprachen und Kultur, Hamburg 13,
Rornplatz 1/3, die ferneren Binde ab Bd. 21 im Paul Evert Verla g
Hamburg 11. Band 29 ff. erscheinen im Hansischen Gildenverlag, Ham~
burg 11, der auch den Vertrieb der Bénde 4-28 besorgt.
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Religiose Toleranz und Pressefreiheit

i

Sammelband mit 7 Pamphleten zum Religionsedikt Preufens vom 9. Juli 1788. 9 Teile
in 1 Band. Ppbd d. Z. (bestoBen). Berlin, Frankfurt u. Leipzig u. a. 1788-89.
(45609) 750,—

1. (P. Villaume). Freimiithige Betrachtungen iiber das Edict vom 9. Julius 1788 ... 64
S. - Dasselbe. Zweites Stiick. Oder: Sendschreiben an den Wahrheits-Freund in Be-
roe ... 61 S. 1788. — H.-B. I 6313. — 2. Was ist Gewissensfreiheit? Und wie weit er-
streckt sich die Macht des Monarchen in Religionssachen. Eine Antwort auf die Frey-
miithigen Betrachtungen ... 68 S. — Dasselbe. Zweytes Stiick. 104 S. Beroe o. I. (Ber-
lin, Reimer, 1788). — Weller I 140. — 3. (C. H. v. Rémer). Vertheidigung des neuesten
Preuf3. Religions-Edikts gegen die Beschuldigungen und Besorgnisse des Verf. der
freimiith. Betrachtungen. 86 S. Berlin 1788. — H.-B. IV 9815. — 4. W. A. Teller. Wohl-
gemeinte Erinnerungen ... auf Veranlassung des Kgl. Edicts ... 86 S. Berlin, Mylius,
1788. - 5. H. Wiirtzer. Bemerkungen tiber das Preuf. Religionsedikt ... nebst einem
Anhange tiber die PreBfreiheit. 168 S. Berlin (i. e. Leipzig) 1788. — Weller I 140. — 6.
PreBfreiheit, Satire, Religionsedikt, Aufklarung. 56 S. Berlin 1789. — Nicht bei
Holzm.-B. -7. J. Agrikela (d. i. E. J. Koch). Uber den sog. Kéhler-Glauben oder Be-
weis, dal D. Martin Luthers Glaube der wahre Kohler-Glaube sey. 32 S. Berlin 1789.

|~ Weller, Lex. pseud. S. 10. Kosch IX 6. — Das von Friedrich Wilhelm III. und seinem

Minister Wollner erlassene Edikt machte die tolerante Religionspolitik Friedrichs I1.

| zunichte und lief eine ,,Riickkehr in die Zeiten finsteren Glaubenseifers befiirchten*

(W. Grab). Es Ioste unter den Aufklirern in ganz Deutschland Emporung aus. Kern-
stiick des vorl. Bandes ist das Pamphlet des Hamburger Jakobiners Heinrich Wiirzer,
der das Edikt mit der span. Inquisition verglich und die Giinstlings-Wirtschaft am
preuBischen Hof anprangerte (Wollner und Bischoffwerder). Wiirzer sandte seine
Schrift an den Kénig, wurde daraufhin verhaftet und in einem aufsehenerregenden
ProzeR, in dem das kulturelle Berlin auf seiner Seite stand, zu sechs Wochen Gefing-
nis verurteilt. (Vgl. W. Grab, Norddt. Jakobiner, Stuttg. 1973, S. 50 ff.).



Folgende Hamburger Arbeiten auf romanistischem Gebiet
- sind im Ausland erschienen:

: Beitrige zur Syntax altkatalanischer Konjunktionen. Von Otto Kles per.
Butlleti de Dialectologia Catalana XVIII, Barcelona 1930, Seite 321
bis 421. Auch separat,

La Poesia de Julio Herrera y Reissig. Sus temas y su estilo. Von Yolando
Pino Saavedra. 148 Seiten. Santiago de Chile, Prensas de la
Universidad de Chile. 1932.

A Linguagem das Cantigas de Santa Maria, de Alfonso X o Sibio.

Von Rudolf Ritbecamp. Boletim de Filologia I, Lissabon 1933,
Seite 273—356. Auch separat.

Provenzalisches Alpenleben in' den Hochtilern des Verdon und der

Bléone. Von Ludwig Flagge. Biblioteca dell’ «Archivum
Romanicum». Genf 1934.

Madeira. Estudo lingiiistico-etnografico. Von Kidte Briidt. Boletim de
Filologia V, Lissabon 1937, Seite 59—91 (1. Teil).

Die Mittelmeerinseln Eivissa und Formentera. Eine kulturgeschichtliche

» und lexikographische Darstellung. Von Walther Spelbrink.
Butlleti de Dialectologia Catalana XXIV, Barcelona 1936, S. 184—281
und XXV, 1937, S. 1—147. :
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Der Titel der Zeitschrift soll besagen., daf3 Sprache, Dichtung,
Sitte der romanischen Vélker, d. h. alles sprachliche Leben, jede
sprachschopferische Leistung, jedes -dichterische Werk, sowie
Gebriuche, Anschauungen, Lebensformen des Volkes, alles, was
personliche Leistung des Genies, was Gewihnung der Vielen im
Anschlufl an alte Uberlieferung ist, als irgendwie sichtbarer Aus-
druck romanischen Volkstums betrachtet werden soll. Dabei soll
die eigentliche Volkskunde, die in deutschen Zeitschriften kaum
zu Worte kommt, wie auch die Kultur der iberischen Halbinsel
und der Ubersecldnder spanischer und portugiesischer Zunge,
Hamburger Uberlieferung und Aufgabe entsprechend, in beson-
derem MafBle beriicksichtigt werden.

Ein ausfiihrlicher Prospekt steht unter Bezug-
nahme anf diese Anzeige kostenlos zur Verfiigung



