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Vorwort.

Die vorliegende Abhandlung soll einen Uberblick geben iiber den
Transport und die Transportmittel der Bauern in den Zentralpyrenien.

Wéihrend eines Aufenthaltes von drei Monaten sammelte ich an Ort
und Stelle den Stoff fiir diese Arbeit. Die Untersuchungen erstreckten
sich iiber simtliche Hochtiler! von dem Louron- bis zu dem Aspe-Tale,
tiber das Barousse- und das Nistos-Tal, sowie tiber das Gebiet zwischen
Bagnéres-de-Bigorre und Lourdes und den Raum zwischen Lannemezan
und V. d’Aure.

Da die Zeit bei weitem nicht ausreichte, alle Ortschaften der ge-
nannten Téler zu besuchen, habe ich mich auf die mir am lohnendsten
scheinenden beschriankt, wobei ich besonders die alterttimlichen Sied-
lungen der Hinge beriicksichtigte. Somit kann die vorliegende Studie
nicht als abschlieBend gelten; sie mochte nur dazu beitragen, dem Leser
eine Vorstellung von den Transportverhéltnissen unseres Berglandes so-
wie der Mannigfaltigkeit seiner Transportmittel zu vermitteln.

An Vorarbeiten iiber die Transportverhiltnisse in den franzosischen
Zentralpyrenden ist mir nur wenig bekannt. Als bedeutsamste Abhand-
lung ist Kriigers Werk ,,Die Hochpyrenden* zu bezeichen, das zwischen dem
AbschluB und der Drucklegung der vorliegenden Arbeit erschien. Kriigers
Darstellung, die viele meiner Angaben bestitigt und ergiinzt, bietet ein
aufschlufireiches Bild von der Formenfiille der Transportgerite in den
Hochpyrenden. Ferner sei das kurze, aber tiiberaus lehrreiche Kapitel
,Der Transport” in Fahrholz’ Arbeit erwéhnt, das vor allem im Hinblick
auf die Entwicklung der Schleife wertvolle Belege birgt. Paret beschrinkt
sich in dem Abschnitt ,Die borda“ auf die Wiedergabe wortkundlichen
Materials, das jedoch wertvolle Einzelheiten enthalt.

Die der Arbeit beigefligten Zeichnungen, die von Herrn Rudolf
Schiitt, dem Zeichner des Romanischen Seminars, Hamburg, ange-
fertigt wurden, stellen eine Auswahl des im Geldnde gesammelten
Materials dar.

Zu besonderem Dank bin ich meinem hochverehrten Lehrer, Herrn
Professor Dr. F. Kriiger verpflichtet, der mir nicht nur die Anregung
zu dieser Arbeit gab, sondern mich auch bei der Ausfiihrung in jeder
Hinsicht durch Rat und Tat unterstiitzte. Ich mochte aber auch nicht
versdumen, an dieser Stelle der Herren M. Camélat (Arrens) und
Rondou (Gédre) sowie aller Pyrendenbewohner zu gedenken, die durch
ihre Auskiinfte und Empfehlungen mit zu dem Erfolg meiner Unter-
suchungen beitrugen.

Meine Arbeit wurde im Jahre 1934 abgeschlossen. Neuere Veroffent-
lichungen konnten zum Teil noch beriicksichtigt werden.

: 1 Mit Ausnahme des Cauterets-Tales. Einige im Larboust-Oueil- und Luchon-
Tal gemachten Notizen wurden zu Vergleichsmomenten herangezogen.
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Entwicklung von -ll- im Romanischen, S. 390. Philologisch-philosophische Studien.
Festschrift fiir E. Wechssler. Vgl. auch Fahrholz IX, der diesen Laut fiir Teil-
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F

alveolarer schwach gerollter Vibrant; sp. pero.

ders. stark gerollt; sp. carro.

Anlautendes -b- zeigt die Tendenz, den VerschluBl zu l6sen; auf eine besondere
Kennzeichnung dieses Lautes ist verzichtet worden.

Die Aussprache der unbetonten Endvokale weiblicher Worter schwankt
zwischen ¢ — o — e. Alle drei Klangfarben sind im gleichen Tal mdoglich. Um
fortwihrende Wiederholungen zu vermeiden wurde fiir die Transkription einheit-
lich -o gewihlt. 5

Abkilirzungen.

Der Einfachheit halber sind die einzelnen Ortschaften durch Zahlen ersetzt
worden; die Talnamen sind durch die ersten zwei, bzw. drei Buchstaben derselben
kenntlich gemacht worden. Begriffe, die in allen (besuchten) Dorfern eines Tales
durch den gleichen Terminus ausgedriickt werden, sind durch Anfiihrung der Tal-
namen als solche gekennzeichnet.
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1. Le Plan. 34. Thebe. 68. Arcizac-ez-Angles.
2. Aragnouet. 35. Mauléon-Barousse. 69. Viger.
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4. Cadeilhan. 37. Esbareich. 71. St. Pastous.

5. Soulan. 38. Ferrere. 72. Ayros-Arbouix.
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6a. Azet. 40. Troubat. 74. Sere.
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11. Aspin. 45. Aventignan. 79. Artalens.
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Tdler.

Asp = Aspe. Lav = Lavedan,
Au = Aure. Les = Lesponne.
Az = Azun. Lou = Louron.
Bar = Bareille. Lu = Luchon.
Ba = Barousse. Ni = Nistos.
Ca = Campan. Oss = Ossau.
Es = Estaing. Ou = Oueil
Lar = Larboust.

Der Artikel.

Der bestimmte méannl. Artikel.

Sing.

Vor Konsosant: et3

Vor Vokal: ed! ;

Au, Bar, 11—14, Lou, Ca, Les, Lav, Az,

Plural. Es, Oss, Asp, 100.

Vor Konsonant: es

Vor Vokal: edz
Sing.

Vor Konsonant: et§ Lar, Ou, Lu, Ba, Ni.

Vor Vokal: ed?
Plural.

Vor Konsonant: 7] Lar, Ou, Lu, Ba, Ni.

Vor Vokal: ?
Sing.

Vor Konsonant: L2

Vor Vokal: l
S Im TalschluB von Oss.

Vor Konsonant: lus

Vor Vokal: luz

Der bestimmte weibl. Artikel.

Sing. érad
e Gt Au, Bar, 11—14, Lou, Lar, Ou, Lu.
Sing. érot Ca, Les, Ba, Lav, 80—85, Es, Az, Oss,
Plural éros Asp.
Sing. ére Ni
Plural éres =

3 Das auslautende -t- des Artikels assimiliert sich stets dem anlautenden Kon-
sonant des folgenden Wortes, z. B. ek kdr = et kdr = le char.

4 ed wird zu er vor Vokalen in Au, Asp u. Oss.

5 Beginnt das folgende Wort mit einem Vokal, so f&dllt der Endvokal des
Artikels; folgt der weibliche bestimmte Artikel auf ein mit Vokal endigendes Wort,
so fallt der Anfangsvokal des Artikels.

¢ Es handelt sich um einen mehf nach -a- klingenden Endvokal.
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Sing.
Plural

Sing.
Plural

XIV

i } Im Talschluf§ von Oss.
las

da | jg0.
das

Der unbestimmte miannl. Artikel.

% Au, Bar, Lou, Ca, Les, Oss, Asp, Lay,
L 80—85, Az, Es, 100.

Lar, Ou, Lu, Ba, Ni.

2

100.

o
RS

Der unbestimmte weibl. Artikel.
wo Au, Bar, Lou.

bo Ni.

d? Ba, Ou, Lar, Lu, Ca, Les, 80—85, Lav,
Az, Es, Oss, Asp.



Allgemeiner Uberblick iiber die Verkehrslage, Transport-
bedingungen und Transportmittel in den Zentralpyrenaen.
o SR e R AR |
Wenn man heute in einem der modernen Autobusse der C.C.F. M.
auf den ausgezeichneten Kunststraen die Pyrenden durchfihrt und
einige Male in den eleganten Hotels der zahlreichen Kurorte verweilt
hat, so wird man beim Verlassen dieses Berglandes leicht den Eindruck
haben konnen, ein Gebiet durcheilt zu haben, dessen duBlere Lebens-
formen nur noch wenig von dem Kulturstand vergangener Zeiten zu ver-
raten scheinen. Kurorte wie Bagneéres-de-Luchon, Bagnéres-de-Bigorre,
Lourdes, Pierrefite, Cauterets und Eaux-Bonnes mit ihrem mondénen
Gepriage konnten nur zu leicht die Vermutung aufkommen lassen, daB
die Lebensformen in den Zentralpyrenden eine grundlegende Umwand-
lung erfahren hitten und dieses Land nicht mehr als Riickzugsgebiet
anzusehen sei. Diese ehemaligen Marktflecken haben sich, dank ihrer
beriihmten Heilquellen, zu weit bekannten Badeorten entwickelt, die mit
ihrem ,Komfort“ den verwohntesten Anspriichen gerecht werden. Sie
haben der Fremdenindustrie einen ungeheuren Aufschwung verliehen.
Vertreter fast aller europédischer Nationen sind hier wihrend der Haupt-
saison anzutreffen. ,La vie mondaine y bat son plein et 'on en a juste-
ment dit qu’elle était en saison une succursale du Boulevard des Italiens.“?
Wihrend es hier vor nicht allzulanger Zeit namentlich die Thermen
waren, die die Menschen in dieses Bergland fiihrten, so findet man heute
schon viele Besucher, die vor allem wegen der herrlichen Gebirgsland-
schaft hierher kamen. Sie trdgt immer mehr dazu bei, den Stamm der
Pyrendentouristen zu vermehren. Und das ist nur zu verstidndlich. Denn
hier haben wir wirklich noch ein Fleckchen Erde, das wohl in seinen
Hauptorten dem Zuge der Zeit gefolgt ist, sonst aber wenig von seiner
Urspriinglichkeit eingebiift hat. Man verlasse nur einmal die route
nationale und besuche eines jener Bergdorfer, und man wird erstaunt
sein iiber die Fiille alten Kulturgutes, das hier nahezu unvermindert
weiterlebt, wo doch oft nur eine halbe Stunde entfernt die neuesten Er-
rungenschaften des 20. Jahrhunderts anzutreffen sind. In diesen Berg-
nestern mit ihren holperigen Wegen gibt es noch ein urwiichsiges Bauern-
tum, das an seinen alten Gebrduchen und Sitten festgehalten hat. Hier
finden wir noch urtiimliche Einrichtungen und Geréte, die in der Ebene
nicht mehr vorkommen oder dort iiberhaupt nie bekannt waren. Dies
trifft in besonderem MafBe auch auf die Transportgerdte zu.

1 Diese Verbindung besteht seit 1914.
2 So schildert Ferrand (S. 78) das Leben wihrend der Saison in Luchon.



Wihrend andere Gebrauchsgegenstinde, wie Kiichengerdte und Be-
kleidungsstiicke leichter durch moderne, neuzeitliche Formen ersetzt
werden konnten, wurde die Wahl der Transportmittel durch die natiir-
liche Form der Landschaft bestimmt. Nur so erkldrt sich der grofle
Formenreichtum an Transportmitteln in den Doérfern der Hiange; hier
mulBiten die Wegeverhiltnisse einfach bleiben, da das Gelidnde mensch-
lichem Wollen Einhalt gebot. In den Siedlungen der Talsohle hingegen,
wo das Wegeproblem weitaus besser gelost werden konnte, ist eine er-
hebliche Vereinfachung der Beférderungsmoglichkeiten erreicht worden.

Die Wegeverhidltnisse.

Bis in das 18. Jahrhundert hinein verfiigten die Zentralpyrenden
iiber sehr schlechte, schmale Wege, deren Unterhaltung Pflicht der ein-
zelnen Gemeinden war? Die Verbindungsméoglichkeiten zwischen den
Télern und der Ebene waren denkbar ungiinstig und veranlaBten den
Bauern, nur in den dringlichsten Féallen, und zwar auf dem Saumtiere,
die Marktflecken des Vorlandes aufzusuchen. Viele Dorfer waren wahrend
der Wintermonate von jedem Umgang mit der AuBenwelt abgeschnitten,
da hoher Schnee uniiberwindliche Hindernisse bildete. Erst mit dem
Jahre 1730 wurde eine entscheidende Besserung dieser StraBenverhalt-
nisse eingeleitet, durch die unser Bergland dem modernen Wagen und
spater dem Auto erschlossen wurde. Es waren die Intendanten, unter
ihnen vor allem d’Etigny, die nun einen intensiven Wegebau betrieben.
Etwa 40 Jahre spiter waren samtliche Haupttiler mit befahrbaren
Strafien versehen. Zur gleichen Zeit ging man auch daran, die einzelnen
Taler untereinander durch eine fortlaufende StraBe zu verbinden, die
iiber die Kdmme hinwegfiihren sollte. Sie wurde 1860 endgiiltig beendet
und bildet heute einen Teil der route nationale, die jetzt die gesamte
Pyrendenkette von Cerbére am Mittelmeer bis nach Biarritz durchzieht.
Vier Pisse von betridchtlicher Hohe, den Col de Peyresourde (1550 m), den
Col d’Aspin (1500 m), den Col de Tourmalet (2122 m) und den Col
d’Aubisque (1710 m) hat sie in unserem Gebiete zu liberwinden.

Da im Laufe der Zeit auch die weniger bedeutenden Tiler mit be-
fahrbaren Wegen versehen wurden, sind jetzt die Verkehrsbedingungen
als auflergewohnlich gilinstig zu bezeichnen.

Der EinfluB dieser Strafienbauten auf den bduerlichen Betrieb ist
unverkennbar. Ihnen ist zu einem groBen Teil der starke kulturelle und
wirtschaftliche Ausgleich zu verdanken. Sie haben bewirkt, daB der
Wagen zum vorherrschenden Transportmittel in den Dorfern der Tal-
griinde wurde; denn, ermuntert durch dieses Beispiel, haben die Bauern
nicht gezodgert, gute Feldwege anzulegen, um sich dieses weitaus an-
genehmeren Transportmittels bedienen zu konnen. Auf die Siedlungen
der Hinge trifft dies in weit geringerem Mafle zu, da hier die Struktur
des Landes die Anlage von FahrstraBen sehr erschwerte und somit die

3 Vgl. Cavaillés 301 fi.



Benutzung modernerer Beforderungsmittel in den seltensten Fillen zu-
lieB. Erst seit dem vorigen Jahrhundert gelangte der Wagen auch in
diese entlegenen Ortschaften, nachdem man diese mit AnfahrtstraBen
versehen hatte. Auf den abschiissigen Feldern ist er jedoch kaum zu ver-
wenden; hier bedient man sich noch der alten, tberlieferten Transport-
mittel, die fast tiberall noch eine bedeutende Rolle spielen.

Die Transportmittel.

Es ist von vornherein anzunehmen, daBl die Oberflichengestaltung
des Berglandes die Benutzung anderer Transportmittel erheischt als in
ebenem Gelidnde. Der Gebirgsbauer vermochte sich naturgemi der Ge-
bundenheit an die geographischen Verhiltnisse seiner Umwelt nicht zu
entziehen, vielmehr mufBite er darauf bedacht sein, seine Transportgerite
der Beschaffenheit des Geldndes anzupassen, wenn er nicht Gefahr laufen
wollte, fur alle Zeiten jedwede Lasten selbst zu schleppen. Die Unter-
schiedlichkeit der Bodengestaltung mufite ihn notwendigerweise dazu
dridngen, die mannigfaltigsten Geradteformen zu schaffen, um einigermafen
die Ungunst des Geldandes zu liberwinden. So hat dieses Abhingigkeits-
verhiltnis nicht nur die Erhaltung der riickstdndigsten Transportgeridte
begiinstigt, sondern auch die Einfiihrung moderner Beférderungsmittel
erschwert, wenn nicht tiberhaupt unméoglich gemacht. Dies trifft nament-
lich auf die Dérfer der Hénge zu. Wiahrend die Ortschaften der Talsohle,
wie wir gesehen haben, einer Modernisierung und Vervollkommnung oder
Ersetzung alter Formen durch génzlich neue Konstruktionen weitaus zu-
ganglicher waren, weisen die hochgelegenen Siedlungen auch heute noch
die urspriinglichsten Formen von Transportmitteln auf. Schleife und
Saumtier sind hier die hauptséchlichsten Lastenvermittler, und wo diese
infolge der Steilheit der Felder nicht zu verwenden sind, muf3 der Mensch
den Lastentransport selbst libernehmen. In den Dorfern der Talgriinde
aber hat sich der Wagen zum hauptsichlichsten Transportmittel ent-
wickelt.

Es ergibt sich somit, daB sich die Zentralpyrenien infolge der wech-
selnden Bodenstruktur durch einen unterschiedlichen Entwicklungsstand
des Transportwesens auszeichnen. Es ist kein Zufall, wenn in einem Ort
ein bestimmtes Gerédt benutzt wird, dieses dagegen im Nachbardorf keine
Anwendung findet; und es beruht ebensowenig auf Zufall, wenn bald
dieses, bald jenes Gerit benutzt wird, um dieselben Lasten zu beférdern.
Vielmehr zeigt diese Tatsache deutlich, wie sich der Bauer den geo-
graphischen Verhiltnissen, die sich oft von Ort zu Ort &ndern konnen,
anpassen mug.



I. Der Mensch als Lastentrager.
1. Uber die Lastenbeforderung durch menschliche Kraft.

Wenn wir heute in den Zentralpyrenden noch des dfteren Bauern
und Bauerinnen begegnen, die mit schweren Lasten bepackt des Weges
ziehen, so kann man diese primitive und miihselige Art der Beforderung
nicht aus einer bewufit konservativen Haltung der Bevolkerung erkliren,
wie es Fahrholz! an einem Beispiel fiir das Saurat-Tal (Ariege) nachge-
wiesen hat; vielmehr handelt es sich in solchen Fallen meist um Gegenden,
deren ungiinstige Oberflichengestaltung die Benutzung anderer Transport-
moglichkeiten (wie das Saumtier, die Schleife oder gar der Wagen) nicht
zuldf3t. Auch kann die Entfernung vom Felde oder von der Wiese bis zur
Scheune (oder dem Anwesen) so gering sein, daB es sich nicht verlohnt,
andere Transportmittel einzusetzen.? SchlieBlich ist es auch moglich, daB
der Bauer infolge seiner Armut gezwungen ist, jedwede Last auf dem
eigenen Riicken zu tragen, da er sich keine Saum- oder Zugtiere halten
kann.

So bin ich im Talschlufl von Ca Leuten begegnet, die Heuballen in
groBen Tiuchern auf Entfernungen von ein bis zwei Kilometern selbst
nach Hause schleppten. Dafl man Heubiindel ohne Tuch oder ohne irgend-
eine Tragvorrichtung fortschafft, habe ich nur im TalschluB von Ba be-
obachten kénnen. Man bindet hier das Heu mit Holzseilen3 oder Stricken,
die man durch Holzschlaufen* strammt, zusammen und trégt sie auf dem
Kopfe zur Scheuer.

Allenthalben ist es iiblich, gebundene Getreidegarben oder Reisig-
bindel auf der Schulter, dem Riicken oder dem Kopfe heimzuschaffen,
wobei man durch das vordere Ende des verschniirten Holzbiindels einen
diinnen Stock — sekuradé — stoBt, mit dem die Last gesichert, gestlitzt
wird, widhrend das hintere Ende am Boden schleift (Abb. I b). Einem iiber-
miaBigen Druck auf die Schulter versucht man durch Unterlegen eines
Tuches oder eines Fellstlicks — peris® REW 6375 PELLICEUS — zu be-
gegnen. Man nennt ein solches Holzgeschlepp tirdt® Ca, Les; tirgsdt Au,
Bar, Lou, Lar; zu REW 8755 *TIRARE.

1 Vgl. Fahrholz 136.

2 Dies trifft in besonderem MafBe auf die Téaler zu, in denen es viele Streu-
siedlungen gibt (Ca, Les, Es, Ni).

3 Vgl S. 23.

4 Vgl S. 23.

5 Auch das unter den Saumsattel gelegte Fellstiick oder Wolltuch wird so ge-
nannt, S. 31; vgl. auch S. 72.

¢ Vgl. Palay, tirat ‘jet, portée, trait’. Vgl. S. 41.



Auch die Wische trdgt man auf der Schulter zur Waschstelle labgdé.
Ein untergelegtes Strohbiindel soll ein Schmutzigwerden der gewaschenen
Stiicke verhindern. Bisweilen tragt man die Wéischestiicke auf einem tiber
die Schulter gelegten Stock — bagsti Ba, Ni; zu FEW I, 279 BASTUM.

Hithner werden, paarweise zusammengebunden, in der Hand oder in
einem Korbe zum Markte getragen, wiahrend man Rinder oder Schweine
zu FuBl zum Markte treibt. Ein Tier treiben mjd o béstjo; aprov. menar;
REW 5585 MINARE; vgl. Amades, menar.

Im tbrigen bedient sich der Bauer der verschiedenartigsten Trag-
gerdte, teils, um moglichst viel beférdern zu konnen, teils um die be-
schwerliche Lastenbeforderung moglichst ertraglich zu gestalten.

2. Die Handtraggerite.

Als einfachste Form einer fiir den dauernden Gebrauch bestimmten
Tragvorrichtung sind zwei etwa 2,50 m lange, kriftige Holzstangen pdus
REW 6182 PALUS — zu bezeichnen, die in Ba und Ni dem Heutransport
von der Wiese bis zur Feldscheune dienen.” Man schiebt die beiden Holzer
unter die auf der hingigen Wiese geschichteten Heuhaufen und tragt
diese dann auf den Stangen in die Scheuer. L&éBt die Struktur der Hange
ein Tragen dieses Biindels nicht zu, so 148t man die hinteren Stangen-
enden am Boden schleifen, wihrend eine Person an den hochgehobenen
vorderen Enden den Heuhaufen talwirts zieht.

Man benutzt die Tragstangen auch o6fter zum Beladen der Schleife
und des Wagens, da man mehr mit ihnen schafft als mit der Heugabel.

Fir den Transport von Weinlesekiibeln auf hiigeligem Geldnde be-
nutzt man in Ba zwei pdus®, auf die man in der Mittel zwei Nagel ge-
schlagen hat. Diese sollen ein Hinabgleiten des Behélters verhindern.®
Man hingt das Gefdl entweder vor oder hinter die Négel, je nachdem
es sich darum handelt, hinauf- oder hinabzusteigen.!®

Die Tragbahre.

Verbinden wir zwei pdus durch eine Anzahl von holzernen Quer-
stédben, so haben wir die einfachste Form der Tragbahre vor uns, wie sie
in unserem Gebiet iiberall verbreitet ist. Verwendung findet sie nament-
lich fiir die Herbeischaffung groferer Steine von unwegsamen Gebirgs-
stellen, die dem Wagen oder der Schleife nicht zugénglich sind. Daneben
bedient man sich ihrer fiir den Misttransport vom Stalle bis zu den um-
liegenden Ackern.

7 Uber die Verwendung von Traghélzern in den Pyrenden und anderen roma-
nischen Gebieten, vgl. Kriiger VKR II, 162—166; ferner AIS 1226, Ort 356; Rohlfs
RLiRo IX, 258. Weitere Angaben bei Kriiger HPyr A II.

8 Vgl. TF pau semalié ‘baton qui sert a transporter un portoir’.

9 Vgl. die Abb. bei Salvator I, 252.

10 Der Transport von Holzkiibeln vermittels einer Tragstange ist auch in der
Auvergne bekannt; vgl. Busset 41.



Vervollstdndigen wir die Querleisten zu einem zusammenhingenden
Bretterbelag und setzen wir ein Kastengeh&duse auf denselben, so haben
wir die Trage vor uns, die hauptsdchlich dazu benutzt wird, die vom
Regen heruntergespiilte Humusschicht der Felder wieder an Ort und
Stelle zu schaffen.!! Gelegentlich braucht man sie auch zum Misttragen
vom Wegesrand auf den Acker.

Die Tragbahre und Trage:'?

1. $ibéro!® Au, Bar, Ba, Ni; sibéro Lar, Ou, Lu, 63; siebéro 20, sebéro
11—12, Lou; sebiéro Az, Es; seoyéro 64—67; 74; sayéro 76; sauyéro
77—1T9; soyéro 69; REW 1895 CIBARIUS; vgl. ALF 297; AIS 1226.

2. karkdn Asp; kargdn Oss; vgl. bask. karkano ‘civiere pour transporter
pierres, fumier’ (Azkue). FEW II, 3622 CARCANNUM.

3. parél’o 81—84. REW 6240 *PARICULA.

Die Schubkarre.

Aus der Tragbahre hat sich die Schubkarre entwickelt, die, wenn sie
auch kein Traggerdt mehr ist, doch in diesem Zusammenhange genannt
werden soll.

Die Schubkarre:*

1. sebéro arudéro 11; s. o.

. kaFio Ca, Les, Lav, 80—85; s. S. 56. kariélo Au, Lu, Bar, Ba, Lar,
Ou, Ni, Lav, 47—55, 63; vgl. Fahrholz 138, ka7i¢l; Beyer 73, kati¢t.
ALF 177 belegt diesen Terminus fiir den groBten Teil der Hautes-
Pyrénées.

3. katetii Az.

kariidjo!® Lou.

5. brwéto Ba, Lou; << frz. brouette. FEW I, 374 *BIROTIUM. Dieser
Terminus beginnt die alten Worter langsam zu verdridngen.

5=

Erwihnt sei endlich ein primitivér Dreschflegel. Man braucht
ihn als Transportgerdt, um den gemihten Buchweizen bis zur improvi-
sierten Feldtenne!® zu tragen, wo diese Getreideart mit demselben Gerét
ausgedroschen wird.!?

Der Dreschflegel:
layét Lou; laZéd Lar; alaZéé Ou; FEW III, 595; REW 3347 FLA-
GELLUM.

11 Das Hinaufschaffen der Erde: aterd.

12 Vgl. Kriiger BDC XXIII, 49, 225 A. 5.

13 Weitere Termini s. bei Palay I, 274.

14 Vgl. Kriiger BDC XXIII, 50 ff.; ALF 177; AIS 1225.

15 Vgl. S. 67.

16 Sie besteht in der Regel aus einem grofen Laken, das auf der Erde aus-
gebreitet wird.

17 Da die Korner dieser Feldfrucht nur zu leicht ausfallen, vermeidet man
einen lingeren Transport der Garben.
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3. Die Schultergerite.

Ein nahezu verschwundenes Schultertraggerat ist ein aus Baumrinde
bestehender, trogformiger Behélter, der nur noch in Bar und dem Tal-
schluBl von Ba!® bekannt ist (Abb. I e). Er dient ausschlieBlich dem Mist-
transport. Wiahrend man frither den Dinger vom Dorfe aus bis auf die
steilgelegten Terrassenkulturen trug, fdhrt man ihn heute mit dem Karren
bis zur Ackergrenze, um ihn dann auf der Baumrinde auf das Feld zu
bringen.

Der Baumrindenbeh&dlter:

1. arust!® Ba; zu REW 7456 *RUSCA (gall.) ‘Baumrinde’.

2. basedt Bar; zu FEW I, 199 *BACCIA; vgl. Corominas, basyota
‘artesa de los albaiiiles para la argamasa’; Fahrholz 63, basiéta ‘kleiner
Holztrog’; Bergmann 21, bacia ‘Futtertrog, aus einem ausgehohlten
Baumstamm bestehend’; Paret 61, bds ‘ausgehohlter Baumstamm
oder auch ein Steinbecken, die als Trog dienen’.

An Stelle der Baumrinde trdgt man in Ni, ferner in 11, 12 und 46 den
Mist in kleinen trogformigen Holzkastchen parés®® aufs Feld, wobei man
dieselben mit Hilfe eines Stockes balanciert.

In Au und in 80—85 ist es iiblich, den Dung in Kérben auf die Acker
zu schaffen:

Der Mistkorb:

1. kérp 82. REW 2224 CORBIS; vgl. S. 36.

2. kurbél’o 83. REW 2222 CORBICULA.

3. brés®! Au; zu FEW I, 337 *BERTIARE; REW 1052a *BERTIUM,; vgl.
BDC XXIII, 59—60.

AuBer der erwdhnten Misttrage findet man in Ca und Les ein Traggerit,
das ebenfalls zur Mistbeférderung verwandt wird. Es ist dies ein aus
Holz verfertigtes Gestell, dessen Basis aus einer etwa 2 m langen, spitz-
winkligen Astgabel besteht. Auf den beiden Schenkelenden ist ein
raufenartiges Geruist angebracht, das den Mist aufnimmt (Abb. Ia). Man
braucht dieses Traggerit fiir die Diingung der hiéngigen Felder.

Die Misttrage:
1. hemadé®® Ca, Les; vgl. hemd ‘diingen’; REW 3307 *FIMARE; FEW
II1, 542 *FIMARIUM.

18 In Ba ging das Misttragen an einem bestimmten Tage im Herbst vor sich
und wurde ausschlieBlich von den Frauen und den jungen Méidchen ausgefiihrt, wo-
bei sie von den jungen Leuten mit viel Allotria begleitet wurden. Heute existiert
diese alte Sitte nicht mehr.

19 Vgl. riisko ‘Baumrinde’; aFiiskadé ‘Holzbottich fiir die Wische’ (aus Baum-
rinde hergestellt); Rohlfs Lescun, 382, risko ‘cylindre d’écorce de sapin qui sert de
cuvier a lessive; Rohlfs Gascon, 34; Bergmann 41, roscadero ‘Laugenbehilter, der
frither aus Rinde bestanden haben soll’. Kriiger VKR II, 188; VKR VIII, 85 ff.

20 Vgl. S. 17.

21 Vgl. S.18. /

22 Misttragen, wie sie Stebler aus der Schweiz abbildet, sind bei uns unbe-
kannt (Stebler 300). Wihrend man diese Traggestelle auf dem Riicken trdgt, ladt
man unser Gerdt auf die Schulter und hilt es mit beiden Hinden fest.
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2. purtadéro Ca, Az, Es; zu REW 6672 PORTARE; vgl. Paret 59, pour-
tadéra ‘civiere a bras pour porter le fumier’; Palay, pourtadé, -re
‘espéce de civiere, bretelle’; Kriiger BDC XXIII, 121; Frossard 235,
pourtadé ‘piece d’étoffe de laine, de forme oblongue; il forme une
grande poche dans le dos de la porteuse, un bout passant 1’épaule
gauche, l'autre sous le bras droit, tous deux noués sur la poitrine’.

3. kafiadé?® Les.

In 63 ist die Raufenform durch einen aufrechtstehenden Holzrahmen
ersetzt worden, der durch zwei Seitenstreben an den Astgabeln befestigt
ist. Da das Holzgitter zur Mitte hin montiert ist, kann eine entsprechend
groBere Menge fortgetragen werden. Durch eine Mittelleiste, die von der
Spitze der Trage ausgeht, erhilt der Querrahmen einen festen Halt. Dieses
Geridt dient vor allem dem Einbringen von Getreidegarben, Heu, Laub
und Holz, das man in Sicke gepackt hat. Man nennt dieses Gerdt: sau-
meto garbéro.?4

Das Baumaterial schafft der Maurer auf einem eigens zu diesem
Zwecke hergestellten Tragbrett zur Baustelle. Diese Tragvorrichtung
ruht auf beiden Schultern und wird an zwei Griffen festgehalten. Eine
andere Form verwendet man in 70. Hier wird das Gestell in der Art
eines Rucksackes getragen, wobei die beiden gebogenen langen Griffe auf
den Schultern liegen. Auffallend ist, daB3 diese Geréte fiir jeden Bedarfs-
fall neu angefertigt werden. Nach ihrer Benutzung werden sie verfeuert.

Das Tragbrett:

1. auzét Az, Es, 46, 70, Oss; FEW I, 170 AUCELLUS; vgl. Fahrholz 24,
auzél’; Palay, auset, audeét ‘oiseau’; ‘ustensile de macon; désigne
aussi les personnes, mais dans le sens ironique ou déplaisant’.

2. kardi®> ‘Distelfink’. Ca, Les. FEW II, 367.

Zu den Schultergeriten ist auch der Doppelsack zu zdhlen. Es
ist dies ein groBer Leinensack, der in der Mitte eine Offnung besitzt, durch
die man den Kopf steckt (Abb. If). Dieser Sack wird vornehmlich dazu
benutzt, Lebensmittel zur Schéiferhiitte zu schaffen, um dann darin den
Kise hinunterzutragen. Gleichzeitig bietet er einen Schutz bei Unwetter.

Der Doppelsack:2
1. kaZéro 92; REW 1738 CASEUS; vgl. Palay, casére ‘sac pour porter
les fromages’.
2. auf¢rzo Oss; vgl. Palay, anforgue, anforje, auforje ‘sac, sorte de
besace a deux poches que I'on porte sur ’épaule’; Amades, alforjes

23 Vgl. karjadé ‘corvée’, in Les.

24 Eine weitere Bedeutung des Wortes sauméto, das eigentlich ‘kleines Saum-
tier’ bedeutet, vgl. S. 10; garba ‘Garbe’.

25 Uber die Rolle, die Tiermetaphern in der volkstiimlichen Namengebung
spielen, vgl. Kriiger VKR I, 252 ff. Vgl. S. 48.

26 Diese Tragvorrichtung wird auch dem Esel aufgelegt; sie besitzt dann jedoch
keine Offnung in der Mitte und ist auch etwas grofBer; s. S. 33.
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‘objecte usat per traginers ... per portar-hi la minestra i efectes
personals’; eff¢rzo Asp; vgl. Rohlfs Lescun efférZo ‘besace’; Frossard
235, la foye ‘besace en laine de bandes de diverses couleurs vo-
yantes’; FEW I, 64; REW 4180 b; Steiger 194. -

3. bidso Lou, 99; FEW I, 378 BISACCIA, vgl. Palay, biasse, bedace
‘besace; sac de toile du pays; il est ordinairement & deux poches;
on le porte sur I’épaulé’; Frossard 235, biasse ‘besace en grosse toile’;
pourta la biasse ‘étre pauvre et mendiant’. '

4. sakglo 99; zu REW 7489 SACCUS.

5. sdrio 97a; < span.-kat. sarria; aprov. sarria ‘sorte de corbeille’
(Pansier III, 152). Vgl. Kriiger BDC XXIII, 106.

Dem Kisetransport von der Alm bis zum Dorfe dient in Oss neben
dem Doppelsack ein trogartiger, holzerner Behélter mit vier Handgriffen
— ptn’édos, zu REW 6814 PUGNUS — dessen gebogene Gitterwandung
aus breiten diinnen Holzplanken besteht?’”. Die Wolbung dieses Trag-
gerats ist der Kéaseform angepaBit und verhindert somit ein Schadhaft-
werden des noch frischen Milchproduktes. Man nennt diesen Behélter:
bandstre Oss; REW 1035 BENNA + CANASTRON; FEW I, 325; BDC
XXIIT, 106—107.

Vermutlich hat die bandstre ehedem aus Flechtwerk bestanden, da
man im allgemeinen eine Korbart mit bandstre bezeichnet; vgl. Palay,
banaste, banastre ‘manne, long panier’. Vgl. das Wort auch in der Be-
deutung ‘Tragkorb’, den man paarweise dem Saumtier auflegt, s. S. 37.

Ein ehemals in Ca, Les, ferner in 81—85 viel benutztes Traginstrument
ist der kdy®®; zu REW 1479 CAIA ‘Priigel’. Er ist zusammengesetzt aus
einem ungefdhr 1,30 m langen Stecken, dessen untere Hilfte eine etwa
25 cm lange Querleiste trdgt. Am oberen, angespitzen Ende befindet sich
ebenfalls ein Querholz, das abnehmbar ist (Abb. Ic). Die Fiillung des kdy
geschieht auf die Art, daBl man, nach Entfernen der oberen Querleiste, das
Heu auf den Stock spiefit, das nun nach Einsetzen des Querstabes durch
diesen zusammengehalten wird. Man kniipft an beide Stangenenden einen
Strick und trdgt das Biindel liber der Schulter heim.

4. Riickentraggerite.

Unter den Riickentraggerdten nimmt die sayméto. eine bedeutsame
Stellung ein. Sie ist in allen Tédlern unseres Gebietes verbreitet. Man
trifit sie allerdings nur noch in den Ortschaften der Hinge, da sie in der

27 Einen dhnlichen Behilter, der zur Weinherstellung bei Cahors benutzt wird,
bildet Meyer 129 (14 h) ab.

28 Vgl. Palay, cay, chay: ‘croc en bois au moyen duquel on cueille les fruits sur
Yarbre; crochet, en général’; Paret 61, cay ‘Holzhaken mit dem man Heu aus dem
groBen Vorrat rei3t’; Kriiger BDC XXIII, 148, 162, kdy, kdyo ‘hakenartiger Straffer’,
162, kdy ‘Schlaufe’; TF caiat ‘croc servant a tirer la paille d’'une meule, en Gas-
cogne’; vgl. kaydpko ‘Pike zum Fortrollen der Holzstdmme’, S. 40; vgl. auch S. 71.
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Talebene durch den Karren ersetzt wurde. Ehedem war sie jedoch auch
hier ein wichtiges Heu- und Getreidetransportgerit.2°

Sie erscheint in drei verschiedenen Formen und braucht nicht immer
von Menschen getragen zu werden®!, sondern wird auch Lasttieren als
fertig gepackte Ladung auf beide Seiten der pikus®® gelegt.

In seiner urspringlichen Form, die ich nur noch in Bar angetroffen
habe, besteht dieses Gerdt aus einer natiirlichen, etwa 1,50 m langen,
diinnen Astgabel, deren Enden durch ein Holzstiick?®® verbunden sind.
Dieses ist in der Mitte durchbohrt. Durch diese Loch fiihrt ein etwa 1,60 m
langes Seil, das am Ende einer etwa 1,70 m langen schmalen Holzleiste —
bargt** zu FEW I, 265 *BARRA — befestigt ist. Am anderen Ende der
Leiste befindet sich eine Fuge. Dieser Einschnitt fiigt sich in einen etwa
1,70 m langen Sparren — espdro®> REW 8121 SPARRA (got.) —, der in die
Spitze der Gaffel eingelassen ist. Dieser Sparren ist von drei bis vier
Loéchern durchbohrt, durch die man einen Bolzen st68t, der den barot auf
der Heuladung festhilt.

Eine andere Form dieses Traggerites besteht aus einem langen, vier-
seitigen Holzrahmen. Im tubrigen ist die Anordnung die gleiche. Man
findet dieses Gerat nur noch in Au, Bar und Lou.

Die modernste Form dieser Tragvorrichtung, die, auBler in Bar, in
allen Talern verbreitet ist, besteht aus zwei langen Holzrahmen?® (Abb.
Id). Im allgemeinen sind es zwei diinne, gerade Aste, seltener eigens zu
diesem Zweck hergerichtete Holzleisten, die die Lingsseiten des Rahmens
bilden. An einer Schmalseite sind beide Rahmen durch zwei Seile ver-
bunden. Man bedeckt einen derselben mit Heu bis zu einer Hohe von 2 m
und klappt den zweiten Rahmen dartiber, wobei man das Heu kraftig zu-
sammenpref3t. Ein Seil verbindet die beiden losen Schmalseiten mitein-
ander. Die Last wird einer Person auf den Riicken gehoben®. Der Ober-
korper des Tragers verschwindet vollig unter dem riesigen Lastenbiindel.
Die Bezeichnungen fiir diese Traggeréte sind:

1. sauméto ‘petite anesse’® Bar, Au, Lou, Ca, Les, 80—85; saumétos
Au, Lou, Ca, Les, 80—85; REW 7511 SAGMA + -ITTA; vgl. Palay,
saumétes ‘crochets analogues a ceux des colporteurs pour le

29 Auf dem Riicken tragen: purtd siiz ek kat.

30 Gelegentlich befordert man auch Reisig mit diesem Traggerit.

31 Bisweilen schleift man das gefiillte Gerdt auf dem hingigen Wiesenboden
bis an den Wegesrand, um es dann auf dem Buckel heimzutragen.

32 Vgl. S. 34.

33 Die Astgabelschenkel koénnen auch durch mehrere Querleisten verbunden
sein.

34 Bei dltesten Modellen kann der bar¢t noch fehlen; seine Funktion wird dann
von dem genannten Seil ibernommen.

35 Uber weitere Bedeutungen dieses Wortes s. S. 48, 59, 60.

36 Der Name des Geridtes erscheint nun im Plural; s. u.

37 In Hohe des Kopfes formt man mit den Hinden eine kleine Mulde — kabadé
— in die man den Hinterkopf steckt.

38 Zur Animalisierung von Traggeridten vgl. Kriiger VKR I, 255.
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transport du foin, du bois de chauffage, etc.,, utilisé surtout en
montagne’; Frossard 237, eras saumétes ‘crochets en bois ou simple
corde nouée pour porter le foin a dos d’homme’.

2. dries® Lou, Lar, Lav; vgl. Palay, aries, arées ‘systéme de baguettes
de bois, sorte de crochet de bat pour porter le foin sur la téte ou le
dos en montagne’; Paret 16, drias ‘ustensile en bois pour le transport
du foin’; drjes Az, Es; drZes Lu, Oss.

3. arkéto Asp; vgl. Palay, arquéte, id.; Rohlfs Lescun, arkéto, id.;
argéto?? 100; zu FEW I, 129 ARCUS; vgl. Alcover, arch.

Neben dem eben erwidhnten Traggerdt kennt man in allen Télern das
Transporttuch.* Es ist dies ein Laken aus Wolle, Leinen, Hanf
oder Werg, in dem auBler Buchweizen?®?, Laub, Griinfutter und Mist3
namentlich Heu und Grummet fortgeschafft wird. Die GriBe des Tuches
wechselt je nach dem Umfang der zu beférdernden Last; sie betrdgt
durchschnittlich zwei Meter im Quadrat**. Man lddt die Tuchladung auf
den Riicken und h&lt das Ganze entweder mit beiden Hinden fest oder
legt zwei zusammengekniipfte Zipfel um die Stirn?’. Bisweilen wird das
gefiillte Laken mit einem Seil verschniirt, das vermittels einer Holz-
schlaufe gestrammt wird. Das Ende des Strickes legt man iiber die
Schulter und hilt die Last daran fest. Der Inhalt einer Tuchladung be-
trigt 30—40 kg.

Das Transporttuch:

1. linsg*® 11, 12; vgl. Corominas, linsé, lansé ‘sdbana’; lins¢u Asp; vgl.
Palay, lingo, lincou ‘drap de lit, linceul de toile d’étoupe ou de lin’;
linsglo Oss; vgl. Corominas, linséla ‘manta para llevar grano’; Berg-
mann 65, linzuelo ‘Leinentuch fiir den Heutransport, das man dem
Maultier auflegt’. REW 5070 LINTEOLUM.

2. lité Bar, Lou, 11, 12; litéro%” 63—65; ljetéro*® Lav, Oz, Es, 67; vgl.
Palay, lheytére ‘drap, le plus souvent de grosse toile, dans lequel
on charge le foin’; letéro Oss. REW 4964a LECTUARIUS.

3. siaTé*® Az, Es, Lav, Oss. *CINERARIU.

39 Vgl S. 35.

40 Zu tk > rg vgl. S. 6.

41 Uber die Verwendung des Transporttuches in den Pyrenien vgl. Fahrholz
137; Kriiger BDC XXIII, 71 ff.; im Vivarais Dornheim VKR IX, 375; in der Schweiz
Stebler 218—220, Abb. 126—128; in den sudfranzosischen Alpen Flagge 127. Auch auf
den Halligen ist diese Art des Lastentransportes verbreitet.

42 Die Buchweizenkorner fallen leicht aus.

43 Es handelt sich um getrockneten Schafsmist, der oft auch zermahlen wird.

44 Gefillte Tiicher groBeren Formates liegt man den Saumtieren auf: s. S. 28.

45 So auch im Ariége (Fahrholz 137).

46 Desgleichen Bezeichnung der Schutzdecke, die man den Rindern auflegt;
SRS 2]

47 Daneben auch Bezeichnung fiir das Bettuch. Vgl. S. 31.

48 Vgl. S. 72. /

49 So heit eigentlich das Tuch, auf das man zum Laugen die Asche legt
(Paret 723); eine weitere Bedeutung s. S. 72.
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4. pal’éro 80—85; vgl. Bergmann 37, 69, pallero, pajero ‘Bettdecke,
groBes Laken, auf das die ausgesiebten Getreidekorner fallen’;
Palay, palhéro, id. zu REW 6161 PALEA. Vgl S. 31.

5. pel’ét 85; vgl. aprov. pelhat ‘vétement’; Palay, pelhot ‘jupon; léger
vétement; chiffon, loque’; Fahrholz 37, pel’ét ‘Windel’; Corominas 94.

6. burdso Ba, Lou, Lar, Lu; vgl. Fahrholz 137 burdso, id.; aprov.
borras, boras ‘toile grossiere’; Kriiger BDC XXIII, 93 ff.; zu REW
1411; FEW I, 640 BURRA.>

7. Sarpiliéro 53—55; vgl. REW 7953 SIRPICULA; aprov. serpeliera,
sarpeliera ‘Packleinwand’; kat. sarpellera ‘Packleinwand’.

8. abrigo® Au, Lou, Bar. FEW I, 113; REW 560 APRICARE. Vgl
Fahrholz 37, abrigdl ‘Wiegendecke’; Palay, aprigue ‘couverture a
boeufs’; Amades, abric, id.; span. abrigo, id.

9. stés, estés Ca, Les, EXTENSUS. Vgl. Fahrholz 101, lastézo,
estézes ‘das auf der Tenne ausgebreitete Getreide’. Hinsichtlich der
Entwicklung von Tennentuch zu Transporttuch s. o.

Der Inhalt eines Tuches: bufrasido Ba, Lou, Lar, Lu; vgl. Fahrholz 137,
burasddo, id.

Der Tuchzipfel: 1. kdp Oss, Asp. REW 1668 CAPUT. 2. k¢r(n) Az,
Es, Lav, 80—85. CORNU. Vgl. Fahrholz 36, kurnét, id.

Dem Milchtransport von den Bergen ins Tal dient eine rucksack-
dhnliche Blechkanne, die mit einem Deckel versehen ist. Dieser
Behilter wird an zwei Riemen oder Seilen liber dem Riicken getragen.®?
Die dem Riicken zugekehrte AuBenwandung ist in der Wo6lbung jenem
angepallt. Der Behilter heif3t:

1. sarpu®® 80—85; vgl. Schmitt 5, sarpu, sarpét ‘gibeciére’ (en peau
d’isard); Schmitt 112, sdrpo ‘Sack’; Frossard 236, sarpo. id.; bask.
zarpa ‘poche’. S. u.

2. bdno 63—67. Vgl. FEW I, 238 *BANNOM (gall.); Palay, bane

_ ‘cruche, bidon 2 lait’; Kriiger VKR II, 161.

3. bidi® Au, Lou, Bar, Lu, Ca, Les. FEW I, 354 BIDA (anord.)
+ -ONE.

Endlich soll in diesem Zusammenhang der Sack genannt werden.
Er ist, wie der Korb, ein Universalgebrauchsgegenstand, der nicht nur
in der uns geldufigen Art erscheint, sondern auch abgewandelte Formen
aufweist, die bereits erwdhnt wurden.’* Man bezieht die Sicke heute
vorzugsweise aus dem Vorlande; nur ganz selten werden sie noch am
eigenen Webstuhl angefertigt.

50 Vgl. Corominas, buraséta ‘panales’.

51 Vgl. S. 72.

52 Von einer gleichen Art des Milchtransportes in den Basses-Alpes berichtet
Flagge 148.

53 So benannt nach dem ledernen Rucksack; s. u.

54 S. o.
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Der Sack:

Der iibliche Sack: sdk liberall. SACCUS.
Der groBe Sack: sdko iiberall.

Der kleine Sack: sakét, sakéto uiberall.
Ein Sack voll: sakddo tiberall.

Ein einfacher kleiner Sack mit zwei Traggurten aus Schnur, Pferde-
oder Kuhhaaren, ersetzt einen formgerechten Rucksack. Er besteht aus
Hammel- oder Ziegenhaut oder aus Leinen. Die Sackodffnung wird mit
einem Band verschniirt. In solch einem Rucksack trdgt man hauptsdch-
lich Milchkannen, bisweilen aber auch kleine Jungtiere, von der Alm
ins Dorf. Man nennt diesen Rucksack:

1. sdrpo®® Au, Lou, Bar, Ca, Les, 80—85; vgl. Schmitt 112, sarpo, sarpa,
id.; Palay, sarpo, charpo ‘sac a courroies que ’on porte sur le dos’;
bask. zarpa ‘poche’.

Ein Rucksack voll: sarpddo.

2. saru Lav; vgl. Palay, sarrot, sarrod ‘sac, besace, sacoche’; Frossard
236, sarrau, sarrou, serrou ‘sac en peau d’isard non ouvrée’; Schmitt
5 sarrd ‘gibeciére, sac & provision en peau de mouton ou d’isard’;
Rohlfs Gascon, 64; sarii Az, Es. REW 8476b SURRAH (arab.) ‘Geld-
beutel’; vgl. Kriiger GK, 160, perén ‘Beutel, aus Fellen zusammen-
gendht, in dem der Hirte die Lebensmittel mitfiihrt’; Kriiger VKR
VIII, 11, sarré ‘der Fellbeutel’, kast., astur. zurron.

3. sdrsu Az, Es; vgl. Palay, sarsou ‘paquet’.

4. barsio Lav, Az, Es; vgl. Palay, barsio ‘peau de mouton ou de chévre
préparée a l'alun et cousue pour s’en servir comme sac’; Paret 67,
barsia ‘sac en peau de mouton pour le transport de la farine’; Rohlfs
Gascon, 63, barsio ‘sac en peau de mouton pour conserver la farine’.

5. Kopftraggerite.

Wenn es in unserem Bergland auch noch allgemein iiblich ist, leichte
Gegensténde, wie leere Sicke, Korbe und dergl. auf dem Kopfe zu tragen,
so trifft man doch nur noch ganz vereinzelt Frauen, die Tonkriige und
dhnliche Wasserbehilter, auf diese Art beférdern.’® 57 Der Grund hierfiir
liegt in dem Umstand, daB die urspriinglichen Behilter durch Blech-
gefdBe aus dem Vorlande ersetzt wurden, die nicht mehr Kopftraggefifie
darstellen, sondern fiir den Handgebrauch gedacht sind. Sie sind be-
deutend leichter als die wuchtigen Kriige, auBlerdem sind sie weitaus
praktischer, da sie bruchsicher sind und somit auch billiger im Ge-
brauch. Man hat jedoch die alten Tonkriige als Wasserbehélter im

Hause beibehalten, da im Sommer das Wasser in 1hnen angenehm frisch
bleibt. \ L BT

55 Vgl. oben.

56 Vgl. die Abb. bei Boissel, Pl. XLVII

57 Haufiger ist diese alte Art der Krugbeférderung in Siiditalien (Scheuer-
meier 14).
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Der Kru g erscheint in zwei Formen.”® Die eine hat ein breites, aus-
ladendes AuBeres und besitzt zwei Henkel, von denen einer als Tiille ge-
staltet ist (Abb. II b). Dieser Krug heiBt:

1. durno®® Au, Lou, Ba, Bar, 47—55; REW 9086 URNA; vgl. v. d. Brelie
89; Fahrholz 46, durno; Corominas, durna; prov. dorna.

2. urso® Ca, Les, REW 9080 URCEUS; vgl. aprov. orsa; span. orza.

3. tafdso 63—68. TERRA + -ACIA.

Eine andere Krugart besitzt eine linglich-runde Form und ist mit
einem Henkel sowie mit einem AusfluBrohr versehen®! (Abb. II a).

Dieser Krug heif3t:

1. terds Lav, Az, Es, 63, 64; ta7ds$? Ca, Les; taFis Oss, Asp. TERRA
+ -ACIU; + -ICIU.

2. picé Ca, Les; vgl. Palay, piché ‘mesure de capacité; pichet, grosse
bouteille, jatte’, Rohlfs Lescun, pi¢é ‘cruche’; prov. pechier, pichier
‘cruche’; Vgl. aprov. pechier, pichier
‘Krug’. Vgl. FEW I, 361 BIKOS; Scheuermeier 30, 37, 60 picé.

3. pegdb3; vgl. aprov. pegar; TF pega, pegal ‘cruche ou l'on met de
l'eau, en Béarn’; Moncaut, pega ‘mesure & vin’; pegdro Au, Lou,
Bar, 97, 98; vgl. bask. pegar (Azkue); begard (Giese 14).54
Ein Krug voll: pegddo 100.

4. banéro Ba, Ni; vgl. Corominas, banéra ‘especie de botijo’; Kriger
VKR II, 161 banéra; vgl. FEW I, 238 *BANNOM; vgl. bdno ‘Milch-
kanne’, s. o.

5. aigéro Ca, Les. FEW I, 116 AQUARIA.
Der Henkel:
1. pendéro® Oss; zu PENDERE.
mdjilo Asp. MANICULA.

¢onso in den Ubrigen Tédlern. ANSA.
Die Tulle tiitd% Oss, Asp, 100; vgl. Corominas, tiita ‘madriguera’; tidet
Ca, Les, Lav, Az, Es, 63—68, 80—85; vgl. TF tudét, tudeéu; tiéu 60 = frz.
tuyau. REW 9017 TUT (Schallwort).

58 Uber die Verbreitung und Verwendung des Kruges in Italien vgl. Scheuer-
meier,

59 durnddo ‘ein Krug voll’; durné ‘Ausguly.

8 yrsé ‘AusguB’; bisweilen auch: ajgasé, zu digo ‘Wasser’.

61 Eine dhnliche Krugform bildet Fahrholz Abb. 14 b ab.

62 Sprichwort: tdn ba et taTds ta ra hun et tidét ke ge demiro ‘der Krug geht
so lange zu Wasser....

%3 Weitere Termini vgl. bei Palay II, 327.

64 Giese, Terminologia de la casa suletina, RIEB 1931.

85 Vgl. Palay, pendéres; ‘usité au sens de boucles d'oreilles, de pendeloques’.

%6 Weitere Termini vgl. bei Palay II, 628, 631,
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Der Flaschenhals: k¢é Ba, Ni, Asp; k¢t in den iibrigen Téilern.
COLLUM.

Um den Druck auf den Kopf zu mindern, legt man ein ringférmiges
Kissen aus Stoff, Stroh oder Maisbldttern unter den Krug.5?

Das Schutzpolster:

kabadé®® Au, Lou, Bar, Lar, Ca, Les; vgl. Beyer 60, cabadé, cabedé
‘Tragpolster’; kabesqu Ba, Ni; vgl. TF cabessau; Fahrholz 136, kabesdl,
kabesqu; Dornheim VKR IX, 369, ¢osdy. FEW II, 261 CAPITIUM. katséro®®
Oss. kabditdn Lav; kapéto? Asp, 100; vgl. bask. kapeto (Azkue); kapetia
(Giese 14)™; Rohlfs Bask. Kultur, 81.

Die heTddo.

In Oss, Asp und Az verwendet man gelegentlich noch ein Holzgefal3
flir den Wassertransport, das, nebst einigen Abarten, in vielen Teilen der
Pyrenien verbreitet ist. Es heit: herddo. Ehedem kam nur diesem Be-
hilter der Name herddo? zu, er ging aber spiter auf solche Gefdfle
iiber, die dieses kunstvolle GefdBl ersetzten.’”? Unser Behilter, der auch
aus Kupfer oder Messing hergestellt wird, wird heute meist aus Holz-
dauben gefiigt, die durch Kupfer- oder Messingbédnder zusammengehalten
werden. Er weist, wie die meisten Modelle jenseits des Pyrendenkammes,
eine konische Form auf und besitzt zwei Henkel, an denen er festgehalten
wird (vgl. die Abb. bei Giese 7 und Boissel, Pl. XLVIII). Wé&hrend die
herddo frither ein gewdhnliches Wassertransportgerdt war, das man aus-
schlieBlich auf dem Kopfe trug, ist sie heute nur noch ein Wasserbehélter,
der wegen seines gefilligen AuBeren ein Zierstiick der Kiiche bildet:

herado™ Oss, Az; vgl. Bergmann 43, ferrada; bask. ferreta; hefdto
Asp 100; vgl. Lhermet 106, ferrat ‘urne en cuivre ou l'on conserve l’eau
potable’. (SITULA) FERRATA; FEW III, 474.

Man schopft das Wasser aus diesem Behédlter mit einer Metall-
kelle, deren Griff als Kaniile geformt ist, aus der man das Wasser in
den Mund laufen 148t.7> Die Kelle liegt stets auf dem GefdBl und heiBt:

1. kdSo Oss, Asp, 100. REW 2434 CATTIA; vgl. Beyer 60, kdsce ‘Schopf-
kelle’; Kriiger VKR II, 175, kasa; span. cazo; bask. kasa; Dorn-
heim VKR IX, 316, kdso ‘Trinkkelle’.

2. kogso 88. REW 2011 *COCIA.

67 Dieser Schutz wird allgemein benutzt, wenn man schwere Lasten auf dem
Kopfe tragt.

68 Weitere Termini vgl. bei Palay I, 202; Kriiger VKR II, 182; eine weitere Be-
deutung diese Worte s. S. 10.

69 Vgl. den Ausdruck in der Beutung ‘Querkissen’, in Oss.

70 Vgl. dieses Wort in der Bedeutung ‘petite cape’ (Palay).

71 Giese, Terminologia de la casa suletina, RIEB 1931.

722 Vgl. Kriiger VKR II, 170, 172, 177, 178.

73 So heifit auch der Eimer he7ddo, s. u.

74 Uber die Verbreitung dieses Worttypus vgl. Kriiger GK, 112; ferner S. 46
der Weihnachtsnummer vom 15.Dezember 1927 der Zeitschrift Vie a la Campagne.

75 Uber diese weitverbreitete sitte vgl. Kriiger, Volkstiimliches aus der Pro-
vence, 289, 290.
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6. Sonstige Behilter.

Wihrend die in den vorhergehenden Abschnitten aufgezihlten Gerite
eine ganz bestimmte Tragweise erkennen lieBen, gibt es eine betrdchtliche
Anzahl weiterer Behilter, deren Handhabung nichts Auffédlliges bietet.

Der Eimer.

Das ehemals ‘aus Holz verfertigte GefdB (mit nahtloser Wandung
und eingesetztem Boden) ist kaum noch vorhanden; es ist durch Eisen-
und Zinkbehilter aus dem Vorlande verdriangt worden. Die Bezeich-
nungen fiir beide Arten gehen oft durcheinander.?¢

Der Holzeimer:?
1. kiibdt Au, Ca, Les; vgl. Palay, cubat, cubet’ ‘cuveau; vase a lait;
ces récipients sont en bois’; Fahrholz 118, kiibdt, id.; zu CUPA. Vgl.
auch Kriiger VKR VIII, 67.
2. sél’o™ Ni. SITULA.

Der Metalleimer:

1. he7dt Au, Lou, Bar, Ca, Les, 52—54, 80—85; vgl. Palay, herrat ‘seau
de fer ou de bois cerclé de fer; bénitier servant aux aspersions’;
herd¢ Ba, Ni; ALF 1208; herddo Asp, 100; vgl. Schmitt 18, 110,
herrddo, herrat ‘vase qui contient le lait destiné a la fabrication
du fromage’; ferdd Lu; vgl. Fahrholz 111, ferdt, id.

2. se¢ Lav, Az, Es, 63—67. ALF 1208 belegt diesen Terminus nur aus
einem Ort in den Hautes-Pyrénées. = frz. seau.

Der Kupferkessel.

Den Schweinen bringt man das Futter in grofien Kupferkesseln, die
duBerlich denen gleichen, die man als Kochgeschirr fiir das tédgliche
Mittagsmahl verwendet.8?

Er heiBt: : >

1. kaudé Au, Lou, Bar, Lar, Ou, Ba, Ni, Oss, Asp; vgl. aranes. calder

‘chaudron’ kauté Lav, Az, Es, 80—85; kautéro (die groBere Form);
vgl. aranes. caldera; kaudéro Oss, Asp, 100; kauderi (die kleinere
Form) Oss, Asp, 100; kauteru$! Lav, Az, Es, Ca, Les, 80—85. REW
1503 CALDARIA; vgl. auch Rohlfs Gascon, 91.

2. pairdlo Ca, Les; vgl. Fahrholz 43, pairélo; REW 6245 *PARIOLA.

3. metqu (aus GuBeisen) Ca, Les. METALLU.

76 Vgl. Schmitt 45 A. 5 ,on fait boire les petits veaux au moyen d’un seau en
bois avec un cercle en fer, le herrat®.

77 Zur Verbreitung des Holzeimers in den Pyrenien vgl. Kriiger VKR II, 167.

8 Vgl. cubet ‘ruche’ (Paret 40).

79 Vgl. sel’6 i. d. Bedeutung ‘Trinkkrug’ (Kriiger VKR II, 160).

80 Man kocht in solchen Behidltern auch die Milch fiir die Kisebereitung.

81 In solchen Behiltern gibt man auch den Kilbern zu trinken, vgl. Schmitt
13 A. 2; vgl. das Wort auch in der Bedeutung ‘bénitier’ (Palay).
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Die Milch trédgt man vom Stall in das Haus vielfach in einer Ton-
schale. Sie heif3t:

1. garddlo Lar, Lu, Ou; vgl. Corominas, garddla ‘vasija para la leche’;
Fahrholz 48, grazdlu ‘Wanne’; Schmitt 110, garddlo ‘Sahnebehilter’;
aprov. gradal, grazal ‘terrine, grand plat’. REW 3830a GRADALIS.

2. tafiso Az, Es, Lav; vgl. Paret 50, tarrissa ‘soupiere’; TF tarris ‘plat,
vase de terre évasé, en Gascogne’. TERRA + -ICIA.

Vielfachen Zwecken dient ein Gefdl mit bauchiger Wandung und
einem Henkel, das nach oben zu enger wird. Es ist meist aus Kupfer,
seltener aus Eisen hergestellt und heif3t:

1. basino Lav; vgl. Fahrholz 48, basino ‘Wanne’; FEW, I, 199 *BACCI-

NUM.

2. badino Az, Es, 47—55, 80—85; vgl. Schmitt 106, badino ‘vase de
métal’; Paret 50, badino ‘marmite en fer blanc’.

3. banu® 64—68; vgl. bdno ‘Milchkanne’, S. 12; banéro® Ort?

Der Bottich, in dem, unter anderem, die geernteten Weintrauben fort-
geschafft werden, heiBt: semdu$ Ba; vgl. Moncaut semaou ‘baquet que
Ton porte a l'aide de batons’; aprov. semal; kat. samal; Kriiger BDC
XXIII, 125 samdl, ‘Holzbottich’; semalét Au, Lou, Bar; semalé Ni; vgl.
Kuen 344%%; Kriiger BDC XXIII, 126 ff.

Der kleine Holztrog, in dem der Maurer den Mortel zur Baustelle
tragt, heil3t:

1. parés®t Ca, Les, Lav, Az, Es, 80—85; vgl. Palay, paréch, -e ‘auge,
creche; sorte de panier de bois en forme de trapeze’; parés Au;
paréis 69. Vgl. Rohlfs Gascon, 70.

2. gamdto Lav, Es, Az; vgl. TF gamato ‘auge de macon ou de platrier’.

Einer dhnlichen Form, mit Henkeln, bedient sich der Bauer zum
Siden. Dieser Behélter heif3t:

1. semjadé m. Lav, 67, 80—85; vgl. semia ‘sden’. SEMINARE.

2. ba$ét m. Au, Lou; vgl. Rohlfs Gascon, 56; Corominas, basét ‘vasija’;

Beyer 63, basét ‘Boot’.. REW 9163 VASCELLU.

Den Hiithnern bringt man die Korner in einem Holzgefd3, dessen
Boden aus Haut besteht. Es hei3t: eskgro; vgl. Palay escore ‘seau en
bois’; Schmitt 101, A. 7, eskdéro ‘tasse en bois a traire’; eskurét Lou,
80—85; vgl. Schmitt 119, eskurét ‘cuve en bois ou l’on conserve le beurre’.

Die Korbe.

Zu den bodenstdndigen Gerédten, deren Anfertigung auch heute noch
von den Bauern selbst besorgt wird, gehoren die Korbe. Sie werden ent-

82 Diminutiv zu bdno ‘bidon a lait’ (Palay).

8 Vgl. das Wort in der Bedeutung ‘Krug’, S. 14.
8 So heif3t auch der Waschkiibel.

85 Kuen, Festschrift fir E. Wechssler.

8 vgl. S. 7.
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weder aus HaselnuB- und Weidenruten oder aus den Rinden dieser Zweige
hergestellt. Thre Formen sind recht mannigfaltig und wechseln oft von
Tal zu Tal, ohne dabei immer eine Namensidnderung erfahren zu miissen.

Nur noch wenig verbreitet ist ein ovalférmiger, flacher Korb, der
statt eines Henkels zwei Seitengriffe — piin’¢ddos®” — besitzt. Sein AuBeres
erinnert an die Form der Korbwiege; er hei3t wie diese brés. In ihm trigt
die Biuerin die Waischestlicke zur Waschstelle. Vereinzelt braucht man
ihn auch zum Mist- und Erdetransport. Er wird entweder auf dem Kopfe
getragen oder gegen die Hiiften gestemmt. Er heit brés Au, Bar; vgl.
Corominas, brés ‘canasta larga y plana para la ropa blanca’; brés Lav,
Es, 11, 12; brési Lou; bersd (die kleine Form) Au, Bar; REW 1052a *BER-
TIUM; FEW I, 336 *BERTIARE; vgl. ALF 965.

Eine Abart des brés besitzt statt der Handgriffe einen grofen Henkel.
Er hei3t tisto®® Ca, Les, Lav, Az, Es, 47—b55; vgl. Bergmann 44, cesta
‘Korb fiir den Wischetransport’; tistdy Ba, Ni; tistdl Au, Bar, Lou, 47—55,
80—85; tistét Oss, Asp; zu REW 1950 CISTA; vgl. ALF 965; Millardet 299,
sistet, tistét ‘panier’.

Die Korbrinde: k¢sto COSTA.

Der Korbrand: burdiiro Au.

Die Stelle, an der der Henkel im Geflecht — tresddje Au — befestigt
ist, heiflt: kdr ‘Herz’ 88.

Die Kartoffeln sammelt man in hohe, runde Weidenkorbe (Abb. II c).
Sie heilen:

1. kurbél’o?” Au, Lou, Bar. REW 2222 CORBICULA.

2. tisto Ca, Les, Lav, Az, Es, Oss, Asp, 100.

Der groBe runde Korb mit niedriger Wandung, in dem Friichte, Ge-
treide oder schmutzige Wische aufbewahrt werden, heif3t:
1. tisto Ca, Les; tistéro Lav, 80—85, Az, Es. CISTA + -ELLA; vgl.
oben.
2. kérp Oss, Asp; vgl. Corominas, korp ‘cuévano’. REW 2224 CORBIS.

Der kleine, runde Korb mit einem am Henkel befestigten Deckel —
nlék?l; zu PLICARE — heiB3t tist4l’o Au, Lou, Bar, Ca, Les; tistdy bardt
‘corbeille fermée’, Ba, Ni (Abb. II d).

Der Angler bedient sich zum Heimtragen der gefangenen Fische eines
kleinen, rechteckigen Koérbchens mit Deckel, auf dem ein Tragbiigel an-
gebracht ist. Er heiBt:

1. baskgyo®® Ba, vgl. TF bascoje ‘panier a mettre les grenouilles, en
Gascogne’. FEW I, 267; REW 369 BASCAUDA (gall.)

87 Vgl. aprov. punhada, id.

88 Vgl. Fahrholz 37, 99.

80 Auch der runde Henkelkorb wird oft so genannt; vgl. zu Wort u. Sache Palay
II, 585; ferner Kriiger BDC XXIII, 53.

% So nennt man auch die dem Saumtier aufgelegten Korbe, s. S. 36.

91 Vgl. plék ‘Vorder- oder Hinterwand des Wagens’, S. 59.

92 Desgleichen Bezeichnung fir die Tragkorbe des Saumtieres, s. S. 36.
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2. désko® Ni; s. u.; vgl. Fahrholz 137, désko ‘flacher Korb mit seit-
lichen Griffen’; Kriiger BDC XXIII, 60, désko ‘langgestreckter
flacher Korb’. TF desco ‘panier large et peu profond avec une
anse’. FEW II, 92 DISCUS.

3. paniéro Au, Lou, Az, Es, Lav, Ca, Les. REW 6187 PANARIUM.

Diesem Fischkorbchen dhnelt ein kleiner Korb, der zwar auch eine
rechteckige Grundform hat, dessen Winde jedoch leicht nach auflen ge-
bogen sind (Abb. IIe). Er hat zwei kreuzweise angeordnete Henkel und
wurde einst als Reisetdschchen benutzt. Jetzt trdgt man in ihm gelegent-
lich noch das Essen aufs Feld purtd ra diznd in kdmp. Er heilit: panié Au,
Lou, Bar; vgl. Fahrholz 137, pan’é ‘Korb mit rundem Henkel’.

Ganz vereinzelt findet man noch einen Korb, dessen Winde nach
auBen streben. In ihm tragen die Biuerinnen Meiereiprodukte und Eier
zum Markt. Er heiB3t: lizéto Ca, Les.

Zur Obsternte verwendet man in Ba einen schmalen, runden, hoch-
wandigen Korb, die biskéro; vgl. bask. bizkar-ordi ‘sorte de panier en
osier, en jonc’ (Azkue).

Nahezu verschwunden ist eine alte Korbart, die aus Stroh geflochten
wurde: kabd Au, Lou, Ca, Les; vgl. Palay, cabd, cabds; ‘cabas, panier de
sparterie ou d’osier, plat et profond’; Bergmann 44, cabazo ‘Korb aus
Espartogras’; Kriiger BDC XXIII, 62 ff.; TF cabas ‘panier natté, panier de
jonc a deux anses’. REW 1623; FEW II, 241 *CAPACIUM.

Kein eigentliches Traggerit mehr ist ein Korb, der eher einem Korb-
deckel mit etwas erhdhtem Rande gleicht. Auf ihm présentiert die
Bauersfrau auf dem Markte das Gemiise. Er heif3t:

1. désko 63—67; DISCUS; s. o.
2. tistéto Ca, Les.

Die Feldflasche.

Will man kleinere Mengen Weines mit aufs Feld oder auf die Berg-
wiesen nehmen, so fiillt man die Fliissigkeit in eine kleine Lederflasche
aus Ziegen- oder Hammelhaut. Die Innenseite des Behilters ist noch mit
den Haaren versehen, die mit Teer bestrichen sind. Der Inhalt der Flasche
betrdgt 1 bis 2 1. Sie hat den Vorzug, sehr handlich und widerstandsfihig
zu sein, tberdies bleibt der Wein in ihr angenehm frisch. Man trigt sie
meist an einem Strick tiber der Schulter. Unsere Bauern bezogen sie
frither aus Spanien; heute wird sie aber auch schon in Frankreich selbst
(Hendaye) hergestellt, wenn auch das spanische Produkt begehrter ist.

Wiinscht man aus der Flasche zu trinken, so faBt man dieselbe mit
beiden Hinden, hebt sie hoch und driickt sie leicht zusammen. Der Wein
1duft in feinem Strahl durch die winzige Offnung des Behilters und flieBt
in hohem Bogen in den Mund des Trinkenden, ohne daf3 dieser die Flasche
mit dem Munde beriihrt.%

83 Vgl. Kriiger BDC XXIII, 60.
%4 Vgl. Kriiger VKR II, 159, 160.
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Die Feldflasche:

bito? Lou, Bar, Lar, Ou, Lu, Ca, Les, Oss, Asp, 100; vgl. Rohlfs Les-
cun, bito ‘gourde en peau dans laquelle on boit le vin a 'usage aragonais’;
Fahrholz 108, bito ‘Trinkflasche aus Ziegenleder’; Bergmann 75, bota;
butét Lav; butéto Az, Es, 80—85; vgl. Schmitt 91, butéto ‘petite outre
portative ou 'on met le vin quand on voyage’; Kriiger BDC XXIII, 134 ff.;
FEW I, 661 BUTTIS.

Der VerschluB (mit feiner Offnung):

1. brukdl Lav, Es, Az, Oss, Asp; vgl. Bergmann 74, brocal. FEW I,
543 BROCCUS.

2. galét?® Au, Lou, Bar, Ca, Les; vgl. Palay, galét ‘goulot; tuyau, tube
dont on se servait autrefois pour souffler le feu; entonnoir’; Schmitt
116, galét ‘tuyau en bois avec lequel on gonfle la peau de mouton
ou de chevre’; Fahrholz 46, galét, id.; Moncaut, galet ‘goulot de la
bouteille’; Kriiger VKR II, 160, galét ‘Spund zum Trinken’; TF
galet ‘cou, gosier, goulot de bouteille’.

Die VerschluBkapsel:
1. brukalét 80—85; brukét Oss, Asp, 100; s. o.
2. bust Ca, Les, 63—67. FEW I, 625 *BULTJO.

Ist die Kapsel verloren gegangen, so wird ein diinnes Holzzipfchen —
kabili 89 — in die Offnung des galét gesteckt.

Den gleichen Zwecken wie die Fellflasche diente frither eine Art
Kirbisflasche. Sie heifit: kuyéto®” Lav; kizéto Oss, Asp; vgl. Moncaut,
coujeto ‘calebasse gourde’; Beyer 62, kiuyup, kizinp ‘Kiirbisflasche’.

Der Weinschlauch.

Noch zu Beginn des vorigen Jahrhunderts fiillte man den Wein in
Tierhdute und lud dieselben auf den Riicken der Saumtiere?. Diese
Schlduche faBten bis zu 60 1. Heute findet man nur noch ganz vereinzelt
Tierbdlge, namentlich in den Schéiferhiitten, von denen aus die Milch ins
Tal transportiert wird.?® 19 Man benutzt sie gelegentlich auch noch zum
Buttern, indem man das mit Sahne gefiillte Fell lingere Zeit hindurch
energisch schiittelt.10

95 Vgl. buto ‘grofer Weinschlauch’, s. u.

9 bebé a galét ‘boire au galét’; vgl. Rohlfs Lecun, gald ‘boire & la maniére ara-
gonaise’; Palay, galetd; Fahrholz 46, fé a galét.

97 Zu kuyo ‘Kirbis’. Vgl. Einzelheiten bei Kriiger HPyr A II.

98 Es waren spanische Weinhéndler, die diesem Geschédfte nachgingen.

99 Auch in Italien ist die Verbreitung des Weinschlauches aus Ziegenfell noch
zu finden (Scheuermeier 46).

100 Zur Verbreitung des Schlauches vgl. Kriiger BDC XXIII, 131 ff.; Kriiger
VKR VIII, 71.

101 Tls se servent de peaux de moutons bien cousues, les enflent comme des
ballons, y déposent la créme, 'agitent de haut en bas, jusqu’a ce que le beurre en
sorte arrondi comme une boule“ (Dusaulx 81).
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Der Tierbalg:

1. amaybé Ca, Les, 80—85; amaugélz Lav, Az, Es; vgl. Paret 42,
amaugué ‘sac de peau de mouton pour la fabrication du beurre’.
ALF 1455, P. 697, 687. REW 5264a *MALGA + ARIU; vgl. Kriiger
BDC XXIII, 71; Rohlfs Gascon, 67.

2. but Lou, Bar, Ca, Oss, Les, Asp; vgl. Corominas, bt ‘odre’; biit Au,
buto Lav, 80—85; TF bouto ‘outre faite avec une peau de boeuf, sac
a vin’; Guillaumie 126, bouto ‘outre a vin, pendant de chaque coté
du bat’; vgl. zu Wort und Sache Kriiger BDC XXIII, 134 ff.; Schmitt
91, 115; FEW I, 662b BUTTIS.

Das FaSf3.

Erst nach ErschlieBung der Téler durch moderne Verkehrsmittel war
die Moglichkeit gegeben, Weinfisser von normaler Grof3e in die Pyrengden-
dorfer zu schaffen. Heute findet man kaum einen Bauern, der nicht sein
FaBl Wein im Hause liegen hétte. In jlingster Zeit bringen es die Kraft-
fahrzeuge der Weinfirmen bis vor die Haustiir. Das groBe Fal3, das bis zu
100 hl faBt, heiBt: tunét iiberall.

Uber 100 Liter: baFiko iiberall; vgl. frz. barrique; weitere
Termini s. bei Palay I, 122.

Bis 100 Liter: bariéu Au, Lou, 11; bariy 47—55, Ca, Les, Az, Es,
63—67, Lav; baTdy 60; vgl. Fahrholz 47, ba7dl; Kriiger VKR II, 173; zu
FEW I, 330 BERA.

Bis 5 Liter: barikét 47—55, Lav, Az, Es, Oss, Asp, 100; barjuét
Ca, Les, 63—67. FédBchen von dieser GroBe legt man dem Saumtier auf
den Tragsattel, wenn man den Wein auf die Sennhiitte schaffen will.
Der Spundbolzen:

1. brukétios Au, Lou, Ba, Ca, Les; Fahrholz 74, brukétu ‘kleine Eisen-
strebe’; TF brouquet ‘fausset d’'une barrique’; ital. brocco ‘spitzes
Holzchen’. REW 1319; FEW I, 543 BROCCUS; s. o.
stir Ca, Les; §iir 63—66. REW 8357 SUBER ‘Kork’; vgl. VKR III, 341.

3. bundol% Lav, Az, Es, 80—85, Oss, Asp, 100; vgl. frz. bonde. FEW I,

626 *BUNDA.
Der Zapfhahn:

1. klgu 64—67, Lav, CLAVIS; vgl. Hering ZRPh LVII, 406—407.

2. kaniilo Oss. FEW 1II, 216 CANNULA.

3. $éto; vgl. Fahrholz 47, aj$éto, id.; Kriiger VKR II, 185, ¢éta ‘Abflufl-

rohr des Waschetroges’; kat. aixeta.

Die Dauben: dwélos FEW III 114 DOGA.

Der Reifen: tirkle 1; sirkle in den iibrigen Ortschaften. CIR-
CULUS.1%

L5

102 Vgl. die Abb. bei Schmitt, Tafel E.

103 gbrukd ‘ein FaB anstechen’.

104 pundd ‘zuspunden’.

105 Hinsichtlich der Entwicklung des anlautenden Konsonanten vgl. CISTA >
tisto, s. S. 18.
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1. pinttt % 1; zu aprov. pinta.

2. t4so Y% 1; vgl. Moncaut tasso ‘tasse, mesure de liquide, % litre’.

3. mariZdno 2% 1; vgl. Palay, marijane ‘grosse bouteille, dame-jeanne;
sa contenance va de 2 a 5 litres’; TF marijano ‘grande bouteille
dans les Landes’.

In 88:

pintd Y2 1; vgl. Palay, pintod ‘pinton, demi-pinte; chopin; aujourd’hui
c’est le demi-litre’.

butélo 1 1; < frz. bouteille.

pitié 2% 1; vgl. S. 14.

budéé 5 1; aprov. bosel; FEW I, 659 *BUTTIA.

meziiro 20 1; vgl. Palay; MENSURA.

—

BU O B9 e

Mengenbezeichnungen.
Ein Biindel: Rés% Au, Bar, Lou, Lar, Ba Ni, Ca, Les; vgl. Beyer
68, hesundt, hejsundt ‘Kniippelpaket’; héis Lav, 63—68; vgl. Fahrholz 96,
: féis ‘Heuballen’; hdjs Oss, Asp; hd$ 100. FEW III, 428 FASCIS.
Ein groBes Biindel:
1. biddje iiberall; zu REW 9295 VIA.
2. trgso uberall; vgl. Fahrholz 97, tréso ‘Esellast’; Corominas, trésa
‘haz de hierba o de paja’. Kriiger BDC XXIII, 103; REW 8725.
Ein Arm voll:
1. brasqdt liberall; vgl. Fahrholz 98, brasdt, id.; zu BRACHIUM.
2. kuddt 31; vgl. Corominas, kudd¢ ‘fardo (que se lleva debajo del
brazo)’; frz. coudée.
Eine Hand voll:
1. mdt Lav; madd¢ Asp; Corominas, maddé ‘manojo’; zu MANUS
(> md ‘Hand’). :
2. arpdt uberall; aprov. arpada ‘poignée’; zu REW 4056; vgl. drpo
‘Grift, Klaue’.
3. pin’dt uberall; vgl. Palay pugnadt, -ade, id.; Lhermet 148, pun’dt;
zu PUGNUS.
Eine Schaufel voll: palddo; zu PALA.

Ein Ofen voll: hurngdo; zu FURNUS.

7. Seile und Schlaufen.
Die Seile.

Die Seile sind entweder aus gedrehten Weiden- oder Haselruten oder
Stroh hergestellt. Man bedient sich ihrer zum Verschniiren von Heu-,
Getreide- und Holzbiindeln.

106 he$ino ‘das kleine Heubindel’; héSo ‘das groBe Biindel’.



a) Das gedrehte Holzseil:

1. andgrto Au, Lou, Bar; Moncaut, andorto ‘lien en osier, de bois vert
tordu’; Schmitt 38, andorta ‘lien en noisetier’; Fahrholz 68, red¢rtes
‘diinne Weidenruten’; Corominas, andorta ‘vencejo para atar los
haces de hierba’, TF redorto ‘hart, lien fait avec une branche tor-
tillée’; kat. redorta; Kriiger BDC XXIII, 102; andédrtes, redortes, id.;
zu REW 7266 RETORTUS.

2. bensil’ Az, Es; vgl. kat. vencill; portg. vencelho; binsi 63—68; bensi
Lav; binsin’ Ca, Les; bensil’adé 80—85. *VINCICULUM,; vgl. Rohlfs
Gascon, 44.

3. sabiu Oss; vgl. Palay, sabiu ‘pousse mince et flexible; arbrisseau des
haies’; Rohlfs Gascon, 19.

4. bit 100. REW 9395 VITIS ‘Schraube’.

b) Das Strohseil:

ligdso Oss; ligadéro Asp; ligadé Au, Lou, Bar, Ca, Les, Lav, 80—85;
vgl. Beyer 32, ligdt, ligét, id.; Fahrholz 98, ligdl, lidl, id.; liadé Lar, Ba;
zu REW 5024 LIGARE; vgl. auch Kriiger BDC XXIII, 102.

Der Strick: kdrdo tiberall. Un jeu de cordes: ii yék de kgrdos Au.

Die Holzschlaufen.

Die Holzschlaufen, an denen die Enden der Seile befestigt sind, ge-
statten ein besseres und leichteres Strammen derselben.l®” Man bedient
sich zweier verschiedener Arten von Holzspangen, von denen erstere
einer verkleinerten Form des groBen Holzkolliers &hnelt, das man den
Rindern um den Hals legt.18 Sije heif3t:
1. kurartd Ca, Les, Lav, 80—85; kureré Au, Lou, Bar. REW 2042 COL-
LARE + -ONE; vgl. Kriiger VKR VIII, 39. BDC XXIII, 162.

2. bdgo Az, Es; vgl. Fahrholz 96, bagdlu, id. FEW I, 196 BACA; BDC
XXIII, 156, 160.

3. kanayléto Lar; REW 1600 *CANNABULA + -ITTA; vgl. Kriiger
BDC XXIII, 162; VKR VIII, 39.

Die zweite Schlaufenart hat eine ldnglich-runde Form und besitzt
zwei Locher, durch die man den Strick zieht. Sie heif3t:

1. skuredé Au, Bar, Lou, Ca, Les, 63—68; skuredéro 70; zu CURRERE
(> eskife ‘gleiten’). ;

2. kuraril’ Ca, Les; vgl. Schmitt 38, kurarit ‘anneau en bois employé
pour attacher les bétes dans I’écurie’; COLLARE + -ICULUM,; s. o.

3. karét Lav; kavék 78, 79, 80—85; vgl. Fahrholz 128, ka7éla ‘Rolle’
(des Webers); Flagge 38, karélo ‘Rolle, vermittels derer man Heu...
auf den Boden windet’.

4. amoiis Asp. < ?

107 Man verwendet sie auch zum Befestigen von Lasten auf dem Packsattel;
vgl. S. 33. Uber die Verwendung von Holzschlaufen in der Schweiz vgl. Stebler
218; Brockmann-Jerosch, Abb. 200. 2

108 Vgl. eine Abb. bei Schmitt 37; Kriiger BDC XXIII, 161.
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Die Schlinge:
1. hiérol® 80—=85; FEW III, 489 *FIBELLA.

2. herdl’o 75; hifal’o 74, 77; gehort offenbar zu 1; aus der Bedeutung
‘Kettenglied’ konnte sich leicht eine Kreuzung mit FERRUM er-
geben.

3. lds Ca, Les. REW 4909 LAQUEUS.

Die Doppelschlinge: lds diuble Ca, Les.

Der Knoten:
niit Au, Lou, Bar, La, Ou, 80—85, Oss, Asp; vgl. Corominas, niit, niié;
nii Lav, Az, Es, 63—68; niidéé Ba, Ni; nudét 100; REW 5948 NODUS.
Verknoten: niidd Ca, Les, 80—85; nuderd 100.

Verschiedene Knotenformen in 57:
niit marén ,Schifferknoten.
niit tisnéll® Weberknoten.
niit de kabaljé ,Reiterknoten®.
niit de rulié ,,Fuhrmannsknoten®.

oo o

109 Vgl. hibéro ‘Kettenglied’, S. 42.
110 tismé ‘tisserand’.
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II. Das Tier als I.a.stentréi.ger.

1. Ueber den Saumsatteltransport.

Im Gegensatz zum spanischen Nachbarstaate, in dem das Saumtier
in vielen Teilen des Landes eine iiberaus wichtige Stellung im Transport-
wesen innehilt, trifft man in Frankreich Lasttiere nur noch in den Ge-
birgslandschaften.! Denn hier konnte, bedingt durch die Unwegsamkeit
des Geldndes, auch in unseren Tagen noch nicht auf die Haltung von
Packtieren verzichtet werden.2

Wenn in unserem Berglande die Bedeutung des Saumsatteltransportes
an Umfang abgenommen hat, so mag das damit zusammenhingen, daf
die im Laufe der Zeit angelegten StraBen und Feldwege die Benutzung
des Wagens ermoglichten; andererseits ist das Betédtigungsfeld des Last-
tierés dadurch eingeschrinkt worden, daB man die hochgelegenen
Terrassenkulturen unbebaut 148t und zu Weidezwecken benutzt.?

Von diesen Einschrinkungen abgesehen, koénnen wir jedoch fest-
stellen, daB das Saumtier in allen Teilen unseres Gebietes, vor allem in
den Dérfern der Hinge, ein wichtiger Lastenvermittler ist und wohl auch
fiir die Zukunft bleiben wird, da der Charakter der Landschaft die Be-
nutzung des Wagens fiir die Feldarbeit vielfach nur in den Siedlungen
der Talgriinde zuldBt.

Verwendung findet das Saumtier meist nur noch innerhalb des Ge-
meindebereiches, nachdem nahezu alle Dorfer* durch befahrbare Wege
mit der TalstraBle verbunden sind und das Postauto, neben der Eisenbahn,
alle Haupttéler erschlossen hat. Man sieht keine Maultierkarawanen
mehr, wie in fritheren Jahren, als noch rege Handelsbeziehungen zwischen
den Bewohnern der beiden Pyrendenhinge bestanden.” Der verkehrs-
technische Ausbau der franzosischen Téler hat diesem alten Grenzhandel
ein Ende bereitet. Nur in den entlegenen Ortschaften, die ohne moderne
Verkehrsverbindungen geblieben sind und in den Gemeinden, die in der
Nzhe der zahlreichen Kurorte und Marktflecken liegen, benutzt man das
Lasttier iiber den Lokalbezirk hinaus, wenn die B&duerin landwirtschaft-
liche Erzeugnisse zum Markt bringen will, oder sonstige Geschéfte in der

1 Dans les Pyrénées on use encore beaucoup du mulet et dans les Alpes aussi;
bien moins dans le Massif Central® (Brunhes II, 207).

2 Es ist aber mit Sicherheit anzunehmen, da das Verbreitungsgebiet ehedem
weit groBer gewesen ist.

3 Dies wurde erst ermoglicht durch die zahlreichen Abwanderungen der Be-
wohner.

4 Nur in Bareéges sind einige Dorfer ohne AnfahrtstraBe geblieben.

5 Ganz vereinzelt trifft man in Aranzosischen Grenzorten noch auf spanische
Schweinehéndler, die die Tiere 15 und mehr Kilometer vor sich her treiben.
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nahen Stadt zu erledigen sind. Man zieht in solchen Féllen das Saumtier
dem Wagen vor, da die zu transportierenden Gegenstinde mengenméfBig
gering sind.

Die hauptséichlichste Verwendung des Saumtieres findet sich inner-
halb des Gemeindebereiches. Auf unwegsamem Geldnde, wo selbst die
Benutzung der Schleife nicht mehr moglich ist, treten Maultiere und Esel
in Funktion.® Sie sind die unermiidlichen Helfer des Pyrendenbauern, und
ohne sie widre an eine lohnende Bewirtschaftung der Terrassenkulturen
nicht zu denken. TIhre Téatigkeit erstreckt sich nicht nur auf das Ein-
bringen von Heu und Getreide oder das Hinausschaffen des Mistes auf
die steilgelegenen Acker, vielmehr schleppen sie auf ihrem Riicken Eis-
blocke, die man aus den Bergen holt, man braucht sie, wenn man Brenn-
holz aus dem Walde holen will, Gemiise und Meiereiprodukte in die Stadt
bringt und Nahrungsmittel auf die Almhiitte schaffen will und zu vielen
anderen Zwecken mehr. Es ist erstaunlich, mit welcher Sicherheit und
Ausdauer diese kleinen, anspruchslosen Tiere auf gerolliibersdten, steilen
Gebirgspfaden Lasten tragen, die bisweilen fast ihr eigenes Gewicht er-
reichen. Nur gutes Tiermaterial ist fiir diese beschwerliche Arbeit
geeignet.

In den Dérfern der breiten Talsohle sind Maultiere und Esel fast
verschwunden. Als Saumtiere sind sie nur noch selten zu gebrauchen,
da gute Wege die Benutzung des Wagens ermoéglichen, wihrend ihrer
Verwendung als Zugtier ihre schwache korperliche Konstitution ent-
gegensteht. Ochsen- und Pferdegespanne treten in solchen Fillen an
ihre Stelle.

2. Das Saumtier.

Als Saumtiere kommen vornehmlich Esel und Maultiere in Betracht;
Pferdesdumungen sind nur ganz vereinzelt anzutreffen, wihrend man
Ochsen oder Kiihe liberhaupt nicht als Lasttiere verwendet.?” Wenn auch
das Pferd bedeutend kriftiger ist und mehr tragen kann, so verlangt es
doch eine besondere Pflege und reichliches, gutes Futter, wenn sein
Leistungsniveau erhalten bleiben soll. Somit konnen sich nur solche
Bauern Saumpferde halten, die im Besitz von guten Weiden sind. Dies
ist jedoch in den Ortschaften der Hinge nur selten der Fall. Der Unter-
halt von Eseln und Maultieren dagegen ist entschieden billiger. In ihrer
Anspruchslosigkeit passen diese Tiere so recht zu einer Landschaft, deren
Boden nur spérlichen Pflanzenwuchs zulaBt.

Die Verbreitung von Maultieren und Eseln ist sehr unterschiedlich.
Wihrend man in einem Tal das Maultier besonders schitzt, da es angeb-
lich fiigsamer ist, zieht man im n#chsten Tal den Esel vor, da er auf
steilen Pfaden sicherer treten soll als das Maultier. Es steht jedoch fest,
daB das Maultier grofere Lastenmengen fortbewegen kann, wohingegen

6 Gelegentlich sieht man auch gesdumte Pferde; s. u.
7 Uber die Ochsensdumung in der Schweiz vgl. Stebler 300.
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der Eigensinn des Esels den Bauern oft auf harte Geduldsproben stellen
kann.

Die Esel- und Maultierzucht, die frither eine gute Erwerbsquelle
bildete, wird auch heute noch gepflegt. Nicht jedes Tier ist fiir den be-
schwerlichen Lastentransport im Gebirge geeignet und das Feilschen auf
den Maérkten in Oloron, Pau, Laruns, Tarbes und Arreau will oft kein
Ende nehmen. Abnehmer sind neben den Bauern des Vorlandes und des
stidostlichen Frankreichs® vor allem spanische Héndler.

Namentlich die Maultierzucht hat seit dem Kriege einen betricht-
lichen Aufschwung erfahren?, ein Umstand, der durch den giinstigen
Stand der spanischen Peseta gefordert wurde.

Das Saumtier:?1

Saumét Au; saumét!! in den lbrigen Tdlern. REW 7511 SAGMA
+ -ITTU; vgl. aprov. saumeta.

Der Saumtiertreiber:

1. saumaté, iberall; vgl. TF saumatié.
2. gidati Oss; vgl. gidg ‘fuhren’; Palay, guidade ‘coup de guide; action
de guider’.
3. tukadd Asp; zu REW 8767 TOK; vgl. tukadéro ‘Ochsenstachel’;
SIS 38
Eine Saumsattelladung:

saymddo'* Ca, Les, Lav; vgl. TF saumado; aprov. saumada; sumddo
80—85; saymarddo ‘grande charge’, Ni; vgl. Palay, saumadade ‘forte anée’.
Aufladen: saumadd Ca, Les, Lav.

Der Esel:

1. dze'® Ni, Ba; vgl. kat. ase; dzu!* Lav, Az, Es, Asp, Oss, Lou, Bar;
ddu Au; gine Ca, Les. ASINUS.

2. saumét Ba, Ni, s. o.; vgl. Schmitt 81, saumét; Corominas, saumét.

3. buru 100 (neben azi); << span. burro.

Die Eselin:

$dumo Au; squmo?® in den ilibrigen Télern; vgl. Palay, saumasse ‘forte,
grande, vilaine anesse’.

8 Vgl. G. Drouet, Le Cheval Camargue.

9 Besonders in den Basses-Pyrénées; vgl. Cavaillés 288 ff.

10 Vgl. Paret 35 ff.; Schmitt 80 fi.

11 Vgl. saqumét ‘viga maestra’ (Corominas); siehe auch S. 10.

12 Vgl. Palay, saumade ‘saumée; anée, charge d’une bourrique et généralement
de toute béte de somme: autrefois, I’anée était fixée aux quatre cinquiémes d’une
charge de mulet, soit deux sacs de blé, 150 kg. environ’.

13 En Lomagne on appelle aussi dze un petit sac empli de son que les femmes,
pour suivre la mode posaient sur leur croupe afin de se ‘donner de la tournure’
(Palay).

14 gzulddo ‘Eselei, Dummbheit’.

15 Vgl. sdumo ‘faisceau, gerbette de paille que I'on place a cheval sur le faite
d’un toit de chaume’ (Palay).

27



Der kleine Esel: 2

1. azulét 77; azulét Ca, Les, 80—85, ASINU + -OTTU; + -ITTU; vgl
Palay, asoulet, asoulin, asoulon ‘d4non’.

2. ariik Az, Es, 67—69, 80—85; afiukdt 53, 70, 86; wvgl. dazu ariikd
‘mettre bas’; vgl. Paret 35; Rohlfs Gascon, 41.

3. saumdr Oss; vgl. aprov. saumart ‘dnon’; Palay, saumar ‘4non qui
téte’; TF saumaru ‘tétu comme une béte de somme’; saumirgt Au,
Lar, Ou; saumiru Ca, Les; saumik¢t 100; vgl. Lespy, saqumicot
‘vilain, petit 4ne’; zu REW 7511 SAGMA.

Die kleine Eselin:
1. Sayméto Au; sayméto Bar, Lou, Ca, Les; vgl. Corominas, sauméto;
aprov. saumeta; saumikéto 100.
2. ariko Lav, Az, Es, 80—385; s. o.

Der Eseltreiber: azulé Oss, Asp.

Das (weibliche) Maultier:
miilo iiberall. REW 5742, MULUS; vgl. miilatd ‘mettre bas’.

Das (mdnnliche) Maultier:
1. md4éu Az, Es, Oss, Asp, 80—85, 100; médyu Au (nur noch wenig ge-
braucht); << span. macho. REW 5392 MASCULUS.
2. miilét in den Ubrigen Télern u. Au.

Der junge Maulesel:
brithu Az, As, Ca, Les (fils d’'une anesse couverte par un cheval). Vgl
Rohlfs Gascon, 68. Wohl ein Schallbildung.

Der Maultiertreiber: miileté.

Sprichworter iiber dén Esel in 88:

tustem et dzu K’aperdra arel’dt et miilét ‘toujours I’dne appelle porteur
d’oreilles le mulet’. )

nu sigm kuma et dzu de Metés, ki balé més a dis dns k’a trés ‘ne soyons
pas comme 1’Ane de Metés qui a deux ans valait plus qu’a trois’!

dzu de matdro nu kunés éro so eskritdro ‘un dne de nature ne connait pas
son écriture’. :

kK’e serd kum et trét det dzu, k’e durdra so ki pusko ‘ce sera comme le
trot de I’dne, ce sera de peu de durée’.

3. Der Saumsattel.

Handelt es sich um den Transport geringerer Heu- oder Getreide-
mengen iiber kurze Entfernungen, so packt man dieselben in ein
Transporttuch!® auf den Riicken des Saumtiers. Der Begleiter hélt das
gefiillte Laken fest, damit es nicht hinuntergleitet.

16 Vgl S. 11.



Um aber ein Tier mit schweren Lasten beladen zu kénnen, ist es not-
wendig, einen Saumsattel aufzulegen. Er hat die Aufgabe, ein bequemes
Tragen zu gewdhrleisten und soll verhindern, daB schwere und harte
Gegenstande das Tier verletzen. Ferner gibt er der Ladung einen
besseren Halt, da diese nun mit Stricken am Sattel verschnirt werden
kann. Auf dem Packsattel befestigt man Tragvorrichtungen wie Korbe,
Holzkisten und dergl.,, die entweder den Abtransport groferer Mengen
ermoglichen oder aber eine bessere Verteilung der Last gestatten.

Unser Gebiet kennt zwei Arten von Packsidtteln!’, den bdst und die
ayubdrdo, deren Zweckbestimmung nicht eindeutig festgelegt ist. Man
braucht sie bald zum Transport von Lasten, bald zum Reiten, ja oft
dienen sie beiden Zwecken gleichzeitig.!®

Der bdst ist in allen Télern unseres Berglandes verbreitet, wihrend
die aubdrdo nur in Ca und den westlich davon gelegenen Télern bekannt
ist. Der wesentliche Unterschied zwischen beiden besteht darin, daB der
bdst'® aus zwei getrennten Teilen, einem dicken Polsterkissen und einer
dariiber gelegten Holzmontur besteht, widhrend bei der aubdrdo?®® Polster
und Holzgestell ein festes Ganzes bilden. Die Verwendung des bdst ist
stark zurlickgegangen. Man braucht ihn fast nur noch fiir den Mist-
transport, da die aubdrdo, deren Polster nicht so leicht auszuwechseln
ist, dafiir zu schade ist.

Der bdst.

Material und Aussehen der Polsterunterlage beim bdst sind ver-
schiedenartig. In ihrer einfachsten Form ist sie im Grunde nichts anderes
als ein gendhter Fell- oder Leinenbezug, der mit Tierhaaren, Stofflumpen
oder Stroh ausgestopft ist (Abb. III e). Aus dieser primitiven Form eines
Polsterkissens hat sich ein vollkommeneres Modell entwickelt, das eine
richtige Sattelform aufweist. Kennzeichen fiir diesen ‘Polstersattel’ sind
sein erhohtes Vorder- und Hinterteil, die beide regelrechten SattelbGgen
entsprechen, sowie seine feste und steife Formgebung?® (Abb. III f). Diese

17 Uber den Saumsattel im allgemeinen vgl. Meyer-Liibke; WS I, 33 ff. Uber
die Verbreitung des Saumsattels in den Pyrenden vgl. Kriiger BDC XXIII, 136 ff.;
im Ariége, Fahrholz 138 ff.; in Aragdén, Bergmann 44 ff.; im Vivarais, Dornheim
VKR IX, 369f.; in der Provence, Giese, Reitzeug der Camargue, in Philologisch-
Philosophische Studien, Festschrift fiir E. Wechssler, S. 306—314; in-den Basses-
Alpes, Flagge 149 ff.; Kruse 71 ff.; in den Hautes Alpes, Giese 59; in der Schweiz,
Stebler 301 ff.; im Tessin, Freuler 4, Abb. 2, 3, 4; in der Siidschweiz und Itahen, ATS
1233; auf Mallorca, vgl. die Abb. bei Salvator I, 363.

18 Ahnlich liegen die Dinge im Ariége (Fahrholz 138).

19 Es ist dieselbe Sattelform, die Kriiger (BDC XXIII, 140) mit Typus II be-
zeichnet.

20 Diese Sattelform entspricht dem Typus IV bei Kriiger; s. o.

21 Eine verfeinerte Form dieses Modells dient als Reitsattel; s. u. In 63 und 69
besitzt dieses Polsterkissen an den Seiten mehrere Fiacher, in denen man Milch-
flaschen in die Stadt schafft. Es heifit: bezdno. Eine #hnliche Art von Flaschen-
behilter, in den man Weinflaschen steckte, kannte man bereits im alten. Rom
(Ginzrot II, Taf. LXXXIV); vgl. auch f{rﬁgers Satteltyp III, der dem unsrigen gleicht.
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Polsterkissenart ist weitaus haltbarer und praktischer als die einfachere
Form, da sie wegen der hohen Bégen ein Verrutschen des dariiber ge-
legten Holzgestells und der Traggeridte unmdoglich macht. Die Bezeich-
nung fiir beide Formen, die in allen Télern verbreitet sind, ist die gleiche.

Das Sattelpolster:
1. bdrdo Au, Lou, Bar, 47; aubdrdo®® La, Les, Asp, 63—67, FEW I,
252 BARDA A (arab.); REW 955.
2. pal’dso Ni, Ba, PALEA + -ACIA. Der Name deutet hier auf die
Art des Polstermaterials hin; es besteht aus Stroh.
3. bastino?® Lav, Az, Es, 80—85; zu FEW I, 279 *BASTUM. Ein altes
abgenutztes Sattelpolster nent man in Az und Es: bastgt.

Das Polstermaterial:

1. b4d7Fo Oss, Asp. FEW I, 637 BURRA.
2. jas** Az, Es. *JACIUM.

Das zur Polsterung benutzte Haar: kri. CRINE.

Wie bereits eingangs erwihnt, legt man auf das Sattelpolster eine
Holzmontur, die der Riickenform des Tieres angepallt ist. Beide Teile
zusammen bilden nun den eigentlichen Packsattel bdst®’, {iberall. Dieses
Holzgestell wird gebildet von zwei Bogen, die durch Querleisten ver-
bunden sind?® (Abb. III c).

Das Holzgestell:

1. saumiiges Au, Lou, Bar; samiiges Lar, Ou, Lu; vgl. Corominas,
samiiges, id.; kat. samugues ‘anganilles o altre mena d’armacé pera
transportar objectes a dalt dels animals’; span. samugas, jamugas
‘Frauensattel’; vgl. auch Rohlfs Gascon, 52; Kriiger BDC XXIII,
74, 143; Kriiger schliefit auf ein SALMA + SAMBUCA.

2. arsu?? 47—55; arsii Ba, Ni. Kriiger BDC XXIII, 140, 143, arséns
‘Sattelbogen’. REW 128 *ARCIO.

3. bdst in den iibrigen Ortschaften. Hier empfindet man das Holz-
gestell als den wesentlichsten' Teil des Packsattels und nennt es
dementsprechend bdst; vgl. Kriiger BDC XXIII, 143.

Die aubdrdo (Abb. IIl a).

Eine weitere Entwicklung des bdst haben wir in einer Form von
Packsattel vor uns, die, wie bereits angedeutet, aus einer festen Ver-

22 So heilt auch die zweite Form des Saumsattels; s. u.

23 Vgl. S. 38.

24 So heiBt eigentlich die den Tieren untergelegte Streu im Stalle, die meist
aus Stroh besteht.

25 FEW I, 279; REW 983 *BASTUM; vgl. Bergmann 45 baste ‘Packsattel’; kat.
basto. Uber das Verhiltnis von *BASTUM zu BARDAA vgl. FEW I, 280.

26 Tn Oss fiigt man in die unteren Enden der Bdgen je einen Holzdorn, wenn
man Holz und Reisig mit dem Lasttier holen will.

27 So heiBlt eigentlich der Sattelbogen, s. u.; eine dhnliche Begriffserweiterung
belegt Fahrholz 140 aus dem Ariége.
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bindung von Sattelpolster und Holzmontur besteht. Die Verbreitung
dieses Tragsatteltypus beschrénkt sich nicht nur auf die Zentralpyrenéen,
sondern ist in vielen Variationen in weiten Teilen Frankreichs, sowie in
anderen Gebieten der Romania anzutreffen.?® Typisch fiir diesen Sattel
sind die hohen Sattelbogen, deren Seiten mit Leder oder Blech beschlagen
sind, um sie gegen Witterungseinfliisse widerstandsfdhiger zu machen.
Die Holzmontur ist vervollkommnet durch zwei seitliche, leiterartige
Holzrahmen skalétos, die beweglich sind. Das Polster ist stets mit Fell
oder Leder iiberzogen und ist nicht so dick wie das des bdst. Dieser Sattel
heiflt tiberall: aybdrdo?®®; vgl. Palay, aubarde, obarde ‘bat, bardelle’; Mon-
caut, aoubarde ‘selle plate’; Fahrholz 138, ambdrdo, atbdrdo ‘Packsattel’;
Bergmann 45, albardén ‘primitiver Reitsattel’; Amades, albarda, aubarda
‘Packsattel’; span. albarda ‘Saumsattel’; TF bardo, aubardo ‘batine, espéce
de bat a courbets éloignés’. FEW I, 252; REW 955 BARDA‘A.

Die aybdrdo auflegen: aybardg.

Die aubdrdo abnehmen: dezaybardd.

Die Sattelbogen:
1. tgr(t)s Lav, Az, Es; vgl. Palay, tors ‘qui est tordu; pas droit’; zu
REW 8768 TORQUERE.
2. arsus 47—55; vgl. Fahrholz 138, arsids; TF arcoun ‘arcon, courbét
d’'un bat’; arsiis Ba, Lu, Ni. FEW I, 128 *ARCIO; vgl. auch Kriiger
BDC XXIII, 140, 142; s. o.
Unter beide Saumsattelformen legt man oft eine Decke oder ein Fell-
stlick, um den Riicken des Tieres moglichst zu schonen.

Die Schutzdecke:

1. télo 69; vgl. Palay, téle ‘toile, tissu’. TELA.

2. aubardu Ca, Les; zu aybdrdo; s. o.

3. litéro3® Ou; literd Au, Lou, Bar; aprov. litiera ‘Strohpolster’; REW
4964a *LECTUARIA; + -ONE.

4. peris Lav, Az, Es; vgl. Paret 60, peris id. PELLICEUS; perd 80—385;
vgl. Palay, peroil, id.; TF pelou, peloun ‘petite peau’; zu PELLIS.
Vgl. S. 4, 72.

5. pal’dt3! Oss; zu PALEA; vgl. pal’éro S. 12.

6. kusi 91; vgl. aprov. coison, frz. coussin; s. S. 57, 66, 72.

7. kiibérto 63—67; vgl. frz. couverture.

Die wundgeriebene Stelle:
1. pldgo allgemein.
2. espeladiiro Asp; vgl. Palay espeld ‘peler, oter le poil’.

28 Vgl. die Abb. bei Stebler 301; bei Freuler, Abb. 2; bei Flagge 21f.; bei
Rokseth 124; vgl. ferner Bergmann 45.

29 Vgl. Schmitt 71, awbdrdo ‘la laine laissée (nach dem Scheren) sur la peau
de la béte; elle est comparée & un bat’. Mit aubdrdo bezeichnet man auch das
Polsterkissen des bdst; s. o.

30 So hei3t auch die den Rindern aufgelegte Schutzdecke, s. S. 72; desgleichen
das Transporttuch, s. S. 11.

31 Vgl. Rohlfs Lescun, pal’dt ‘couche épaisse de fumier dans ’étable’.
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4. Das Saumsattelgeschirr.

Der Packsattel ist am Tier durch einen Bauchgurt befestigt, der
aus Stoff oder Fell verfertigt ist, und durch den, meist ledernen®?
Schwanzriemen.

Der Bauchgurt:

1. silfét Lav, Az, Es; vgl. Kriiger BDC XXIII, 149 ff.

2. ligadé déy bdst?® Oss.

3. sipglo Au, Lou, Bar, 47—55, Ni, Lav; vgl. Palay, cenglod, chinglou,
chinclo; Kriiger BDC XXIII, 149; sipglo Ou, vgl. Paret 59, chingla;
sdpglo Lar, Ba, 63—67. CINGULA.

Ein Stiick Stoff — kduso3* 88, REW 1495 CALCEA — schiitzt den
Leib des Tieres vor der starken Druckwirkung des Bauchgurtes.

Der Schwanzriemen:

1. regardo 70, 78, 79; zu rebdrdo (s. u.), vielleicht unter Einflul von
gardd ‘garder’. :

2. kurpiéro Ca, Les, Lav, Au, Lou, Bar; vgl. aprov. cropa, cropiera,
corpiera ‘croupiere’; TF groupiero; span. grupera; kat. gropera,
kurbiéro Az, Es; kiilpiéro Oss, Asp; vgl. Fahrholz 139, kulpiéro.
REW 4787 KRUPPA -+ -ARIA.

In Au kennt man neben der Bezeichnung kurpiéro noch die Bezeich-
nungen kilerd (s. u.) und derit fiir den Schwanzriemen.

Um ein Verrutschen des Saumsattels beim Hinabsteigen in hdngigem

Geldnde zu verhindern, fligt man einen Holzreif um die Schenkel des
Tieres, der fest mit dem Sattel verbunden ist.

Der Holzreif:

1. tafdfo Au, Lou, Bar, 11, 13; < arag. tafarra; vgl. Kriiger BDC
XXIII, 152 ff.; Amades, tafarra; Steiger 116. REW 8523a TAFAR
(arab.) ‘Schwanzriemen’.

2. rekiillwéro Ca, Les; vgl. Palay, reculoér ‘sangle du harnais d'un
cheval a larriére-train’; zu REW 2384 CULU; frz. culiére.

3. rebdrdo Oss; zu bdrdo. '

4. rebdsto Asp; vgl. Fahrholz 139, rebdsto; Kriiger BDC XXIII, 153;
Amades, ribasta, rabasta; arebdsto Asp. Ni, Ou, Lar, Az, Es, Lav;
zu badst.

5. kiséro 64—67; vgl. BDC XXIII, 154.

Durch zwei an der aubdrdo befestigte Holzspangen®® oder Eisenringe

werden Lederriemen gezogen, die den Sattel mit dem Bauchgurt und
dem Holzreif verbinden.

32 Hiufig verwendet man statt eines Lederriemens ein einfaches Seil. Das den
Schweif des Tieres passierende Seilstiick ist mit einem dicken Wollappen umwickelt,
um ein Wundscheuern zu vermeiden.

3 Vgl. ligadé ‘Bindeseil’, s. S. 23. s

34 So heiB3t eigentlich der Strumpf.

3 Vgl S. 23.



1. anét Au, Bar; ané¢ Ba, Ni; vgl. Corominas, ané¢, anét ‘anillo’.
ANELLUS; anéro Lou; *ANELLA.
2. ahjerd3® Lar, Ou. FEW III, 489 *FIBELLA + -ONE.
Die Riemen, die die Eisenringe des Sattels und die des Leibgurtes
verbinden, nennt man in 88 aremdus RAMU + -ALE; s. u.; Paret 60,
kat. span. ramal ‘Halfterstrick’. Kriiger BDC XXIII, 151, ramdl.

Mit arsagdl’s bezeichnet man in 88 die beiden Riemen, die die Eisen-
ringe der Hinterseite des Sattels mit dem Holzreifen vereinigen; vgl.
Paret 60.

Die Seile, mit denen man die Lasten auf dem Sattel verschniirt,
heiBen:

1. ginsdy Es, Az, Oss, Asp, Lav; vgl. Paret 60, guinsalh; Kriiger BDC
XXIII, 160; aprov. guinsalh ‘hart, corde’; TF guinsau, guissal ‘hart,
lien, corde de bourreau ou de pendu’; ital. guinzaglio ‘Koppel-
riemen’. REW 9549 WINTSEIL (mhd.).

2. aubardwéro Lar; zu aybdrdo.

3. k¢rdo in den tlibrigen Ortschaften; vgl. Kriiger BDC XXIII, 160.

Das Saumtier wird an einem Halfter gefiihrt, das fast immer aus
einem Strick, seltener aus Leder, besteht.

Das Halfter:

krabéste 11, 13, Asp, Oss, 100; Kriiger BDC XXIII, 175; vgl. Coro—
minas krabéste; bask. krapestu; kabéstre in den iibrigen Orten; vgl. Fahr-
holz 139, kabéstre; aprov., kat. cabestre; afrz. chevestre; span. cabestro;
REW 1631 CAPISTRUM.

Das Halfter anlegen: kabestrq.

Abhalftern: deskabestrq.

Das Leitseil:
1. miadéro® Az, Es; vgl. Palay, miadé, -re ‘que 'on peut emmener,
qui est facile & mener’; zu MINARE (> mjqd ‘fithren’ Az); vgl. S. 5.
2. arumdu Asp; vgl. Corominas, aremdy ‘cabestro’; Kriiger BDC
XXIII, 176; s. o.

Handelt es sich um den Transport von Sicken oder Transporttiichern,
so legt man dieselben auf den bloBen Sattel des Tieres und schniirt sie
mit Stricken fest, die durch Holzschlaufen gestrammt werden. Doppel-
sicke®® werden quer iber den Sattel gelegt, so dal beide Seitentaschen
an den Flanken des Tieres herunterhédngen. In diesen Sicken schafft man
die Nahrungsmittel auf die Sennhiitte und bringt man den Kise von
dort herunter. Bisweilen pflegt man auch Jungvieh von der Alm in einem
solchen Doppelsack talwirts zu befordern.®?

36 Vgl. hibéro ‘Kettenglied’, S. 42.

37 Vgl. amiddo ‘das Holzgeschlepp’, S. 42; amjdqu ‘Spannagel’, S. 65.

38 Es ist der gleiche Sack, der auch von den Menschen als Tragvorrichtung be-
nutzt wird, S. 8.

39 Es ist nicht iiblich, Mist in diesen Doppelsdcken zu transportieren, wie es in
den Basses-Alpes, vgl. Kruse 72, und im Wallis, vgl. Stebler 376, geschieht.

/
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5. Die Tragvorrichtungen.

Bemerkenswert sind die zahlreichen, eine klare Ent\x;icklungslinie
aufzeigenden, hakenformigen Tragvorrichtungen, die auf den Saum-
sattel*® gelegt werden.

a) Die holzernen Traggestelle.

Als einfachste Form eines Traggestells sind vier natiirliche Asthaken
anzusehen, von denen je zwei durch Querleisten — hiist 80—85 FUSTIS
— verbunden sind.*! Beide Geriteteile werden durch zwei Stricke zu-
sammengehalten und dann iiber den bdst gehidngt. Man nennt diese
Tragvorrichtung:

1a, pikgtst® Oss, Asp; vgl. Palay, picot ‘picot, croc, branche du bat’;
Fahrholz 139, pikdts id.; pikds Au, Lou, Bar, Ca, Les, Az, Es, 63—67,
80—85; vgl. Palay, picou, id.; Paret 59, picous, id. Kriiger BDC
XXIII, 69; zu REW 6495 *PIKKARE.

1b, arpikst3 Lav; vgl. Palay, arpic ‘croc crochet; en Lav. crochet-spécial
du bat’.

2. arpétos 78, 79; vgl. TF arpeto ‘croc de batelier’; Kriiger VKR II,
232, arpéta ‘Schwemmhaken der FloBer’; Kriiger BDC XXIII, 69;
zu REW 4056.

Bei einer vervollkommneten Form dieses Traggestelles sind die
beiden Gerédtehédlften durch zwei diinne Balken verbunden.** In der
Folge treten an die Stelle der Asthaken leiterférmige, bewegliche Holz-
rahmen?*® — skalétos SCALA + -ITTA (vgl. die Abb. bei Fahrholz 162
Abb. 38 c¢). Au, Az, Ba, Bar, Ca, Es, Lar, Lav, Les, Lou, Lu, Ni, Ou.

Eine noch engere Verbindung der beiden Geridteh#lften wird durch
die Herausbildung einer Art von Sattelbogen erzielt. GroBe heranklapp-
bare Seitenrahmen ermoglichen den Abtransport betrdchtlicher Mengen
von Heu- und Getreidegarben (Abb. III b). Das bepackte Tier verschwindet
fast unter der Last. In dieser Form nennt man das Gerét:

40 Es handelt sich fast immer nur um den bdst; denn die aubdrdo besitzt, wie
wir gesehen haben, bereits eine entwickeltere Holzmontur.

41 Es ist das gleiche Traggestell, das Fahrholz aus dem Arieége abbildet (Abb.
38 a). Ahnliche Tragvorrichtungen sind auch im Aragén, vgl. Bergmann 46, und in
der Schweiz verbreitet, vgl. Stebler 301 ff.; Freuler, Abb. 2. In 98 ist man bereits
dazu ubergegangen, diese Tragvorrichtung aus Eisen herzustellen.

42 Vgl. pik¢t ‘Haken zum Rollen von Baumstidmmen’, S. 40 und ‘Eisenhaken’
(am Jochbalken), S. 71.

43 Nach einer Mitteilung von Herrn Camélat aus 88.

44 Dijese Entwicklungsstufe ist von Fahrholz 140 fiur das Ariége-Gebiet belegt;
bei uns existiert sie nicht mehr. :

45 In dieser Form #hnelt diese Tragvorrichtung der Holzmontur der aubdrdo;
s. o.
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aries*® Au, Lou, Bar; drZes Lar, Ou, Lu; vgl. Corominas, drZes, ardéges
‘aparejo para cargar las caballerias’; Rohlfs Gascon, 43; Kriiger VKR II,
156. Diese Termini gehoren zu der groBen Wortgruppe aran. drzes,
ardéges; kat. argadells; arag. argadillo; aportg. argdo; vgl. Kriiger BDC
XXIII, 78, 90, 93, der auf ein Etymon ORGANUM schlieit; vgl. REW 6097.

Eine andere Entwicklungsstufe weisen Sattelbogen auf, die zwar aus
zweil Hélften bestehen, aber ein zusammenhéngendes, festes Ganzes bilden
(Asp, Ca, Lav, Les, Lou, Ni, Oss). An das einfache Gestell bindet man im
Ariege gelegentlich noch vier natiirliche Asthaken, im allgemeinen je-
doch werden sie, wie bei unserem Gerét, durch bewegliche Seitenklappen
ersetzt.*?

b) Die Tragkorbe.

AuBer diesen Traggestellen ist es tiiblich, Korbe!® oder Holzkésten
paarweise uUber den Saumsattel zu hingen. Sie sind sehr zahlreich und
treten in verschiedenen Formen und GroBen auf. Auch sie lassen eine
klare Entwicklungslinie erkennen. Man transportiert in ihnen neben
Kartoffeln und Riiben vor allem Mist und Erde.

Die meist aus Hasel- oder Weidenruten verfertigten Tragkérbe sind
im einfachsten Falle durch einen Holzpflock verbunden, der durch die
der Korperseite zugewandten Henkel gestoBen wird (Abb. III g). Dieser
Pflock heiB3t:

1. estaupi 80—85; frz. étoupin ‘Stopsel’; TF estoupin ‘bouchon de
paille, de foin ou de fumier’; Schmitt 24, estapi ‘poutre ou l'on
attache les bétes’; aprov. estopar ‘boucher’, estopa ‘étoupe’; REW
8332 STUPPA.

2. técut? 81; vgl. Palay, totchou ‘tricot, gros baton’; Bergmann 48,
tocho; span. tocho ‘barre, piece de bois rond’; tétju Lav, Au, Es; vgl.
Paret 62, totyou ‘Sitzstange der Hiithner’.

Im allgemeinen jedoch werden die beiden Kérbe durch zwei Seile
oder geflochtene Weidenruten verbunden. Die AuBenwand des Korb-
bodens besitzt hdufig einen spornartigen Fortsatz, der das Entleeren der
Behilter erleichtert.

46 So heilit auch der Holzrahmen, mit Hilfe dessen Heu auf dem menschlichen
Riicken beférdert wird, S. 11.

47 Vgl. Abb. 38 ¢ bei Fahrholz 162; dieses Gerit ist dem unsern vollig gleich.

48 Uber die Verwendung von Tragkérben im Ariége vgl. Fahrholz 139; in Ara-
gon, Bergmann 46.

49 Wer nach Santiago pilgert, trdgt einen Stock, der gleichfalls tg¢éu heifit
(nach Angabe von Herrn Camélat in Arrens). Vgl. t¢éu auch in der Bedeutung
‘Kerbholz’, s. Dusaulx 86, , ... le role des impositions se fait (in Baréges) sur des
morceaux de bois, qu’ils appellent totchou“; Kriiger ZRPh LIII, 670; Kriiger VKR
VIII, 16.

/
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Die Tragkorbe:

1. kérs Lou, 80—85, korp; vgl. Palay, corb ‘corbeille; hotte d’osier’;
TFE gorp ‘hotte, panier, ou vaisseau dans lequel on charrie la ven-
dange; benne double qu’on suspend au bat d’une béte de somme’;
kérts Au, Lar, Lu; akors Au; vgl. Fahrholz 139, aigors (mit Agglu-
tination des Artikel). REW 2224 CORBIS; vgl. S. 7.

2. kurbél’os Ba. CORBICULA; vgl Fahrholz 139, kuroélos, id.; Kriiger
BDC XXIII, 111.

3. baskgyos®® Ba, Ni, Asp, Oss; vgl. Palay, bascoye ‘panier; sorte de
panier qui s’attache de chaque c6té du bat’; Lespy, coye ‘panier,
corbeille’. FEW I, 267; REW 669 BASCAUDA (gall.).

Nur noch im TalschluB von Au verbreitet ist eine Art Tragkorb-
vorrichtung, die aus einem Holzrahmen besteht, dem zu beiden Seiten ein
Korbgeflecht angefiigt ist.>* Letzteres wird nach unten zu enger, ohne
an Breite einzubiilen. Die AuBenwinde der Korbe, die leicht gebogen
sind, konnen aufgeklappt werden und vereinfachen somit das Entleeren
der Behilter. Die dem Tierkorper zugewandten Seitenwidnde sind am
unteren Ende durch ein Seil verbunden, das dem Ganzen groBeren Halt
verschafft. Man nennt dieses Tragkorbgeriist barsét; vgl. zur Erkldrung
Kriiger BDC XXIII, 115.

Die Klappen der Korbe werden durch einen kleinen Holzpflock —
bastu* — gesichert.

c) Die holzernen Tragkéidsten.

Neben den geflochtenen Behiltern verwendet man in den Zentral-
pyrenden auch Holzkidsten, die den gleichen Zwecken dienen.?3 3¢ Sie sind
jungeren Datums als die Korbe. In Lu und Ba weisen diese Kisten vier-
eckige Formen auf (Abb. III k). Ihr Boden ist fast immer als Klappe ge-
staltet. Sie heiBen: késos < frz. caisse; REW 1658 CAPSA.5

Im Lav besitzen die Holzkédsten eine Form, die nach unten zu spitz
und breit zugleich verlauft (Abb. III i), wihrend die Behélter im Les nach
unten zu abgerundet sind. Sie heiflen in beiden Té&lern, wie ihre vermut-
lichen Vorginger, die Tragkorbe: bandstres$; aprov. banast(r)a; vgl. Mon-

50 So heilt auch der Korb des Anglers.

51 Die gleiche Tragvorrichtung ist auch im Ariege verbreitet, vgl. Fahrholz 162,
Abb. 37b. Im Dauphiné sind statt der Korbgeflechte kleinere Leinensdcke an den
Holzrahmen geheftet.

52 Vgl. Schmitt 126, bastu ‘baton qui sert a remuer le lait caillé’.

53 In der Umgebung von Luchon bringen die Bauerinnen auch Milchkannen in
solchen Kisten zur Stadt.

54 Vgl. die Holzkésten, die im Ariege zum Transport von Erde und Sand dienen
(Fahrholz 139). Auch in den Alpen beférdert man den Mist vielfach in Kisten oder
Korben, die man dem Saumtier auflegt, vgl. Flagge 151; Giese 92; Stebler 375, Abb.
290—296; desgleichen im Vivarais, vgl. Dornheim VKR VIII, 381.

55 Vgl. Kriiger BDC XXIII, 122.

56 Vgl. S. 9.
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caut, banastro ‘panier double, placé en forme de bat sur une anesse’; TF
banastro ‘panier de bat’. Kriiger BDC XXIII, 106 ff.; FEW I, 329; REW
1035 BENNA + CANASTRON.

Die bandstres auflegen: embanastrd; vgl. Palay embanastra ‘ennuyer
en donnant une corvée, au figuré’.

Dem barsét dhnelnde Formen benutzt man in. 80—85.57 Neuesten
Modellen fehlt bereits der Holzrahmen; die Ké&sten sind eine fest zu-
sammengefiigte Einheit geworden (Abb. III d).

Bemerkenswert ist, daB man auch diesen Holzkésten dieselben
Namen wie ihren Vorgingern, den Korben, gibt. Man unterscheidet
beide dadurch, daB man der Kastenbezeichnung den Begriff ‘Holz’
hinzufiigt:

1. kérs de taulo 85.
2. koérs de hiisto 80—84.
3. aubdrdo de hiisto (seltener) 80—85.

In tragfidhigen, gitterwandigen Holzgestellen transportiert man in
91 den Schiefer aus dem nahen Schieferbruch. Man nennt sie kurbél’os
(Abb. III h). Auch hier ist die alte Bezeichnung fiir den neueren Gegen-
stand beibehalten worden.

Sprichworter, die sich auf den Packsattel beziehen,
in 88:

1. pasd d’éro séro t’ar aubdrdo ‘passer de la selle au bat’; au figuré:
‘passer d’une bonne situation dans une mauvaise’.

2. tird pal’o d’akér aubdrdo! ‘prends de la paille dans ce bat’; au
figuré: ‘écoute bien ce que j’avance, fais en ton profit’!

3. k’e séy u me tokd r aubdrdo ‘je sais ou le bat me blesse’; au figuré:
‘ich weil, wo mich der Schuh driickt’.

6. Der Reitsattel.

Wie frither erwihnt, benutzt man den Tragsattel auch zum Reiten;
daneben gibt es jedoch auch besondere Reitséttel. :

Allenthalben verbreitet ist ein Reitsatteltyp, der der aubdrdo ‘Polster-
sattel’”® (mit erhohtem Vorder- und Hinterteil) vollig gleicht, nur daf3 das
Material besser ist. Er ist mit Ziegen- oder Gemsenfell tiberzogen. Wird
ein alter abgenutzter Sattel nicht mehr zum Reiten benutzt, so verwendet
man ihn fiir den Lastentransport, indem man ihn als Polsterkissen dem
Holzgestell®® unterlegt.

57 Die gleiche Gerdteform ist im Ariége verbreitet (Fahrholz 162, Abb. 37 d).
58 Vgl. S. 30.
5 Vgl. S. 30.
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Der Reitsattel: 5

1. bastino®® Au, Lou, Bar, Az, Es, Ca, Les, 47—55, 63—67; vgl. TF

bastine ‘batine, bardelle’.

2. aybdrdo Lav, Oss, Asp.

Neben diesem einfachen Satteltyp gibt es ausgesprochene Reitséttel,
die ausschlieBlich zum Aufsitzen dienen. Wenn auch schon lange be-
kannt, so sind sie doch nicht bodenstédndiges Erzeugnis unseres Gebietes.
Ihre Verbreitung ist nur noch gering, da man sie heute, nachdem gute
Verkehrsbeziehungen vorhanden sind, kaum noch braucht. Neue Sattel
werden nicht mehr angeschafft. Wir finden sie daher fast nur noch bei
Verleihern von Reitpferden, vor allem in Gavarnie. Hier vermietet man
Pferde und Maultiere an Touristen, die den Cirque besteigen wollen.

Der R‘Ve.itsattel:

séro allgemein. REW 7795 SELLA.
Satteln: serd. Der Sattler: seré.

Der Steigbiligel:

est"i'iy: Oss, Asp; vgl. Moncaut estriou; ezdriy Lou, Az, Es, Ca, Les;
ezderjout Au; ezdriut 80—85; estriéut Ou. Vgl. aprov. estreu(p), estriu(p);
REW 8299 STREUP.

Die Aufsteigseite (linke Seite):
eskérd Au; vgl. bask. ezker; aprov. esquer. REW 3116.

Die rechte Seite:
edrét Au. DIRECTUS.

J711

Sprichwoérter:

hikd ra séro ad dzu ‘mettre la selle a ’ane; au figuré: ‘enjoliver ce
qui ne le mérite pas’. Weitere Sprichworter vgl. bei Palay II, 577,

60 vgl. S. 30.
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III. Schleife und Schleifen.
1. Die Holzbeforderung.

Bei aller Einfachheit der Formen bedeutet die uns riickstindig und
tiberholt anmutende Schleife bereits eine Weiterfithrung eines ehemaligen
Kulturstandes, der neben der Lastenbeférderung auf Tier- und Menschen-
riicken nur das einfache Fortschleifen der Last selber kannte. ,

Diese urtlimliche Stufe 'des Transportwesens tritt heute nur noch
dann in Erscheinung, wenn es sich darum handelt, Baumstimme oder
groBe Reisigbilindel! auf unwegsamem Terrain fortzubewegen; denn hier
miiBte jedwedes Transportmittel versagen.

Die geféllten Stdimme 148t man zun#chst den steilen Hang hinunter-
gleiten.? Meistenteils bedient man sich der abschiissigen Schluchten, die
jedoch in Folge ihrer =zerklifteten und unregelmiBigen Oberﬂachen—
gestaltung nur allzu oft Stockungen und Beschiddigungen des wertvollen
Nutzholzes verursachen. Man ist daher vielfach dazu ilibergegangen, die
Stamme auf eigens zu diesem Zwecke angelegten Gleitbahnen hinabzu-
stiirzen. Sind aber die genannten Moglichkeiten des Abtransportes nicht
gegeben, so wird das Holz auf Schleppwegen — trabés TRA(NS)VERSUS
— in dauernden Zickzacklinien abwérts geschleift bis zum Talgrunde?,
wo es dann entweder auf den Wagen geladen oder auf Feldwegen heim-
wirts gezogen wird.

Die natiirliche Gleitbahn:

1. arabé* 63—67, Az, Es; vgl. Palay, arrabén, -te, arrabéy, arrabi ‘raide,
abrupte (en parlant d’un terrain, d’une montagne)’; zu derselben
Gruppe wie frz. ravin(e), das man auf RAPINA zuriickfiihrt?

2. embiadéro Oss; zu VIA; vgl. embjd ‘hinabstiirzen’; aprov. aviar
‘mettre en train’.

3. kariu Oss; vgl. Palay, carriu ‘chemin creux; lit de cours d’eau’;
Kriiger BDC XXIII, 182. :

4. lito Au, Lou, 80—85; Oss, Asp. << iber.® Vgl. lit ‘Lawine’; Coro-
minas, li¢ ‘alud’; Meillon, lita ‘couloir, chemin par ou coulent les
avalanches’; bask. lito ‘bas-fond, fond’; lita ‘éboulement de terres
et de pierres dans la montagne’; Rohlfs ZRPh XLVIII, 402; Rohlfs
Gascon, 28; vgl. dazu ezlitd ‘hinabstiirzen’.

1 Lediglich in Ou schleift man auch, mit Seilen verschniirte, Heuballen auf dem
Boden; allerdings nur bis zur Feldscheune.

2 Uber die gleiche Art der Holzbeférderung in den Pyreniden vgl. Fahrholz 140;
Kriiger VKR II, 227; Bergmann 90.

3 Jegliches Schleifen auf der asphaltierten Hauptchaussee ist untersagt.

4 ygl. Rohifs Lescun, sdut ‘endroit escarpé dans les montagnes ou on fait
glisser le bois’; ferner Palay, amarradéro ‘ravine servant de glissoire pour le bois’.

5 Uber die Erhaltung baskischer Geldndebezeichnungen in den Pyrenden vgl.
Rohlfs Relikt., 394. /
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5. gutil Ca, Les. Vgl. Palay, gouté ‘rigolet, écoulement, conduit par
I’eau’; goutilheja ‘couler par gouttelettes’.

6. Sartigqt® 78, 79; (vgl. Sartigd ‘ausroden’). ‘Die Bahn, auf der die
gerodeten Stimme hinabgleiten’.

7. embdus Ba, Ni. Vgl. TF embaus ‘précipice, abime, en Rouergue’;
vgl. dazu embausd ‘hinabstiirzen’. FEW I, 226; REW 919 BALTEUS.

8. trdgjo Ba. < ?.

9. l47jo Asp. < iber.; vgl. Palay, eslarra, eslurra ‘glisser vers le fond’;
Rohlfs Beitrige, 132, ezlarro ‘terrain ou on glisse’; Rohlfs Gascon,
27, 28; bask. lur ‘Erde’; lurrutu ‘entrainer les terres’; Meillon,
eslurre ‘avalanche’; eslurradé ‘glissoire, chemin frayé par l'ava-
lanche, ou par les arbres que Ton fait glisser du haut de la
montagne’.

Die kiinstliche Gleitbahn:

1. tiro Ca, Les, 64—67, Es, Lav, Az; tiradé” 80; tiradéro® 82—=85; Lav;
zu *TIRARE; vgl. Kriiger VKR 1II, 228 tiradéra, id.; Meillon, tiro,
tiradere, tirassiére ‘ravin de vidange des foréts’. Vgl. S. 58.

2. trezié 91; vgl. Corominas, treZia ‘pista para bajar troncos’; Kriiger
VKR II, 228 trezZio, traZia ‘Gleitbahn’; BDC XXIII, 183; Freuler 5,
tracciori, id. '

Hinabstirzen:

1. debard® Au, Lou. *DEVALLARE.

2. apudjd Lou. FEW I, 109 APPODIARE.

3. basd Asp. abasq¢ Lou, Ou. FEW I, 272 *BASSIARE.

4, ahiit¢ Ni; vgl. Palay, ahutda ‘mettre en fuite, lancer, élancer’; zu
FEW III, 8382 FUGERE.

5. abetil’d 80—85; wohl eine Ableitung von abét ‘Tanne’: Tannen
herabstiirzen. :

6. embid Oss; vgl. oben.

7. ezlitd 67; vgl. oben.

Die Stelle, von der man das Holz hinabstoBt, hei3: abjadé Az; vgl. Palay,
abiadé ‘qui peut étre acheminé, mis en marche, en mouvement’; zu VIA;
S. O.

Man rollt die Stimme mit dem pik Ca, Les; pik¢t!® La, Az, Es oder
der kaydpkolt Ca bis zum abjadé.

6 Wihrend Rohlfs (Relikt. 396) hier ein baskisches Reliktwort vermutet setzt
Schuchardt (ZRPh XXIII, 187) ein *EXSARTICARE an.

7 Vgl. tiradé ‘Zugbalken’; s. u.

8 So heilit auch der Zugbalken; s. u.; ferner die Mistschleife; s. u.; vgl. jetzt
Kriiger BDC XXIII, 182, 222.

9 Vgl. Schmitt 31, debard ‘faire descendre le bétail de la montagne’.

10 Vgl. pikét in der Bedeutung ‘Eisenhaken’ (am Jochbalken’), S. 71; ferner
‘Teil des Saumsattels’, S. 34.

11 Vgl. S. 9.
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Ist das Gefélle einer Schlucht nicht mehr groB genug, um die Stimme
durch ihre eigene Schwerkraft hinuntergleiten zu lassen, so schleift man
dieselben zu einer anderen, steileren Gleitbahn, um sie von neuem tal-
warts zu stirzen. Hat die Schlucht ihr Ende erreicht, so wird das Holz
auf den Wagen geladen, vorausgesetzt, dafl eine glinstige Abfahrtstra3e
vorhanden ist. :

Der Aufladeplatz:

kargadé 63—67, Ca, Les, Lu, Lar, Ou; kargaté Lav, Az, Es, 80—85,
Oss, Asp; zu cargar. REW 1719 CARRICARE.

LaBt die Beschaffenheit des Terrains einen Abtransport der St&dmme
mit einem Wagen nicht zu, so wird das Holz auf dem sich anschlieBen-
den, weniger hingigen Geldnde von einem Ochsen- oder Maultiergespann
zur Talsohle geschleift'?, wobei man mehrere diinne Holzer zu einem
Geschlepp vereinigt, die gréBeren dagegen fast immer einzeln gezogen
werden.!?

Die Anordnung dieses Lastpaketes wechselt in den einzelnen Télern,
entsprechend der Beschaffenheit der AbfahrtstraBen und der Menge des
zu schleppenden Holzes. Die Stdmme sind vorzugsweise neben- oder
hintereinander gelagert. Die hinteren Enden sind durchbohrt. Eine durch
diese Licher gezogene Kette hilt das Biindel fest zusammen. Es ist aber
auch iiblich, je einen Keil an einem Eisenring in die einzelnen Stimme
zu treiben, durch den dann die Schniirkette 14uft.

Die Zugvorrichtung wird von einer Kette, einem diinnen Holzbalken
oder einem Ortscheit gebildet, die entweder mit der Schniirkette oder
mit dem mittleren Stamm des Geschlepps in Verbindung stehen.

Das Schleifen der Stimme:

1. rusegd Au, Bar, Lou; vgl. TF roussega ‘trainer, tirer avec des
chevaux’; afusegd Ca, Les, 63—69, 80—385, Lav, Az, Es. *RUPTIARE;
vgl. Rohlfq Gascon, 55.14
tirdg Ou; vgl. hierzu tiradé ‘Mistschleife’, S. 50.

3. dezembuskd Oss. Asp; vgl. Palay, desembousca ‘debucher; sortir

du bois’; zu REW 1419b BUSK (frank.) ‘Wald’; FEW I, 447.

Das Geschlepp:
1. rusét 69; arusék!® Lav, Az, Es, 80—85; afuség Ni; arusegdt Ca, Les;
zu *RUPTIARE; s. o.
2. tiro'® Asp, Oss; tirdt 63—67, 80—85; Lou. tirddo 11—13, Ou; tirdso
Az, Es; zu REW 8755 *TIRARE.

N

12 Einzelne diinne Stdmme werden auch von Menschenhand am Boden ge-
schleift, wie es im Tessin iiblich ist, vgl. Freuler, Abb. 9, i1, 13.

13 Uber diese Art der Holzbeférderung in den Pyrenden vgl. eine anschauliche
Schilderung bei Kriiger VKR II, 228 ff.; Kriiger BDC XXIII, 178 ff.; in Aragon,
Bergmann 90.

14 Dazu Kriiger BDC XXIII, 183, 223.

15 Vgl. afusék ‘Schleife’, s. u.

16 Vgl. Palay, tire ‘montée abrupte et rude, qui fait tirer; tirage’; vgl. tiro
‘Gleitbahn’, s. o.
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3. amjddo!” Ba, Ni; vgl. Palay, miade ‘ce que l'on emmeéne, que l'on
fait suivre ou que lon pousse’; zu MINARE (= amjd ‘fiihren,
lenken’); aprov. menar; s. u.

Ein Geschlepp kann aus mehreren Abteilungen — trdms!'® Ba, Ni — be-
stehen. Der mittlere Balken heift im Ba und Ni: kwélo; zu CODA; vgl.
auch S. 65.

Die Schniirkette:

kadéno Oss, Asp; vgl. Kriiger BDC XXIII, 217, kadéna ‘Kette, die
den Zugbalken mit der Schleife verbindet’; kadéo Es, Az; kadio Au, Bar,
Lou, Ca, Les. REW 1764 CATENA.

Das Kettenglied:
hibéro!® Oss, Asp; FEW II, 489 *FIBELLA.

Der Keil:

1. ardild®® Ca, Les. FEW I, 149 ARTICULUS + -ONE.

2. kiin’ Ba, Ou; vgl. Fahrholz 140, kiin’, id.; Beyer 68, kiip; aprov.

conh, cunh. REW 2396 CUNEUS.

gdlo®' Lar.

gandil 47—55; vgl. S. T1.

Sibalét.2?2 Ort?

tira-tral’o 100; Palay, tralhod, -lhe ‘morceau, tranche’; bask. trailu

‘tronc d’arbre’; Kriiger BDC XXIII, 223 A. 4; bergam. trola ‘vom

Berg heruntergeschlepptes Holzbilindel’ (REW 8839). REW 8839

TRAGULA.

7. tira-bild Asp; vgl. Palay, bilhot ‘bille; piéce de bois plus ou moins
longue’; zu FEW I, 364 *BILLA (gall.).

8. goénsu? 80—85; vgl. Palay, ganchou, id.; TF ganche, ganche; span.
gancho; Kriiger VKR VIII, 15, gdn’¢o ‘Schiferhaken’.

9. kldu Oss. CLAVIS; vgl. Bergmann 90, claviote, id.

> o w

Der Eisenring:
mdlo Oss; vgl. Palay, malhe °‘maille’; aprov. malha. REW 5212
MACULA.

17 Vgl. mjadéro ‘Leitseil’, S. 33; amjidu ‘Spannagel’, S. 65.

18 Vgl. trdgm ‘FloB’ bei Kriiger VKR II, 253 und bei Bergmann 91, tramo ‘Flof’;
zu REW 8874 TRAMA.

19 Vgl. Palay, hibére, hiére ‘arineau de fil de fer qu’on passe au groin des porcs
pour Jes empécher de fouger’; siehe auch S. 24, 33.

20 Vgl. Guillaumie 123, ardilhou ‘ergot du coq’.

21 Vgl. Palay, galhe ‘anneau qui fixe au manche la lame de la faulx’.

22 Vgl. Palay, chibalet ‘chevalet, tréteau de scieur’.

23 Vgl. Fahrholz 83, gdnso ‘Gerat mit spitzem Eisenhaken zum Herausziehen des
Strohes aus dem Strohhaufen’; Kriiger VKR II, 231, gdndéo ‘Schwemmhaken der
Fl68er’. Eine weitere Bedeutung des Wortes S. 71.
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Der Zugbalken:

1. kdmo?* 100; vgl. Fahrholz 71, kdmo, kamétu; Kriiger BDC XXIII,
184, kamatimo; kat. cameta; vgl. kdmo ‘Deichsel’ S. 58. :

2. unsjo Ba. Vielleicht zu aprov. onsa ‘phalange du doigt’; TF ounco
‘articulation des phalanges des doigts’; Palay ounse ‘altes Léngen-
mafl’; REW 9053; also = Bindeglied.

3. sesiii Az, wohl = frz. section ‘Abschnitt’.

4. tiradé Au, Lou, Bar, 11—13, Lar, Ou; vgl. S. 40 u. 58; tiradéro
Ca, Les; vgl. Kriiger VKR 11, 229, tiradéra; Kriiger BDC XXIII, 218,
tiradéro; s. S. 40.

5. bdro Ni; vgl. Bergmann 55, barra; Kriiger BDC XXIII, 211, 218,
bdra ‘Zugbalken an der Schleife’; 227, id., ‘HolzspieB auf der
Schleife’. FEW I, 255 *BARRA.

6. tisu Lav; zu éi8, éis ‘Achse’®, s. o.

Will man an ein Geschlepp ein zweites anschliefen, so werden die
einzelnen Stimme mit einem kurzen Kettenstiick, das an beiden Enden
einen Keil trigt, verbunden. Des weiteren fligt man zwei Stammbiindel
zusammen, indem die durchlocherten Enden mit einer Kette zusammen-
gehalten werden.

Die kriftigen dicken Stdmme, die zu Bauzwecken verwendet werden
sollen, werden infolge ihres groBen Gewichtes fast immer einzeln abge-
schleppt, und zwar ausschlieBlich mit dem Zugbalken. Dieser soll ver-
hiiten, daB die Last in abfallendem Raume auf die Beine der Zugtiere
rollt. Will man mehrere Stamme von der Stelle schaffen, so schaltet man
dieselben hintereinander mit Hilfe der Keilkette.2¢

Balken und Stamm sind durch ein besonderes Kettenstiick vereinigt,
das an einem Ende in einem Keile miindet.?” Dieser wird in den Stamm
geschlagen. Zwischen der eigentlichen Kette und dem Keilring befinden
sich mehrere Eisenteile, durch die erreicht werden soll, dal ein Drehen
des Stammes sich nicht auf den Zugbalken iibertrigt. Diese Kette ist in
zwei verschiedenen Ausfiihrungen bekannt. Sie heiflen:

1. birulét?® Ca, Les.
2. mal’6t*® Ca, Les; zu REW 5212 MACULA.

24 Vgl. kdmo ‘Bein’ und ‘Gleitkufe’. Zu den =zahlreichen Ableitungen von
CAMB vgl. Kriiger VKR I, 281—287; FEW II, 125.

25 Verschmelzung mit dem Artikel.

26 Auch dinne Stimme werden bisweilen auf diese Art fortgeschleift.

27 Vgl. die Abb. a—e bei Fahrholz 164.

28 Vgl. das Wort auch in der Bedeutung ‘Winde’ (am Wagen), S. 63.

20 Vgl. mdlo ‘Eisenring’, s. o.
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2. Die Schieife.

Aus diesem einfachen Fortziehen von Lasten auf dem Erdboden hat
sich allmahlich die Schleife als ein Transportgerdt entwickelt.?® Unter
den zahlreichen Transportmitteln der Zentralpyrenien nimmt sie eine
bedeutsame Stellung ein. Sie ist in allen Hochtdlern unseres Gebietes
verbreitet. In den Siedlungen der Talsohle ist sie freilich fast vollig
verschwunden, da hier nach Anlegen von befahrbaren Stralen der Wagen
ihre Nachfolge antreten konnte. In den Ortschaften der Hiénge hingegen
ist sie genau so unentbehrlich geblieben wie das Saumtier.

Die Formen der Schleife, die durch die verschiedenen Zweckbestim-
mungen derselben bedingt sind, sind durchaus nicht iiberall dieselben,
sondern wechseln oft, wie auch die Bezeichnungen, von Tal zu Tal. Da
die Schleife an keine eigentliche Fahrbahn gebunden ist, kann man ihren
Verwendungsbereich als fast unbegrenzt bezeichnen. Nur auf besonders
abschiissigen Feldern wird sie durch das Saumtier oder den menschlichen
Riicken ersetzt. Mit ihren breiten Lingsbohlen gléitet sie bei gréBter
Belastung tiber Steine und Ger6ll, wie auch iliber den weichen Acker-
boden. Sie wird aber auch wegen ihrer billigen und einfachen Her-
stellungsweise, wie auch wegen ihrer angenehmen Beladungsmoglichkeit
von den Bauern geschédtzt. DaBl sie noch heute so hidufig in Gebirgs-
gegenden anzutreffen ist, ist keineswegs immer ein Zeichen geringer
Kulturhthe. Vielmehr zeigt die fortdauernd durchgefiihrte Vervoll-
kommnung, daBl der Bergbauer darauf bedacht ist, ein Transportgerat zu
schaffen, das den Anforderungen seiner Gebirgslandschaft gerecht wird.
Nicht ein starres Festhaltenwollen an tiberlieferten Formen, sondern An-
passung an die Umwelt und Sinn fiir Zweckmé&Bigkeit sind es gewesen,
die den Bauern an diesem altartigen Vehikel festhalten lieBen. Der
Formenreichtum der Schleifen ist der beste Beweis dafiir, wie sehr sich
der Pyrendenbewohner bemiiht hat, ein Transportgerit zu konstruieren,
das auch auf schwierigem Gelénde nicht versagt.

So finden wir neben den selten auftretenden Handschlitten ver-
schiedene Formen des groflen Ochsenschlittens?’ sowie den modernen
Typ der Ridderschleife, deren Form an den ‘slit a carell’ im Tessin er-
innert.3?

30 Uber die Verbreitung der Schleife in den Pyrenden vgl. Kriiger BDC XXIII,
178 ff.; Fahrholz 140 ff.; Bergmann 47 ff.; im NW der iberischen Halbinsel, Kriiger
WS X, 721f.; in der Serra da Estréla, Messerschmidt VKR IV, 142; in der Provinz
Lugo, Ebeling VKR V, 52ff.; im Gebiet um Cahors, Meyer VKR V, 132 ff.; in den
Cevennen, Dornheim VKR IX, 382ff.; in den Basses-Alpes, Flagge 152 ff.; im
Dauphiné, Giese 93 ff.; in der romanischen Schweiz, Huber op. cit.; in Skandinavien,
Berg; in Siiditalien, AIS 1220, 1220a.

31 Schleifen, die von Einhufern gezogen werden, sind mir nur in Oss begegnet.

32 Vgl. Freuler, Abb. 18.
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3. Die Gaffelschleife.

Den ersten Ansatz zu einer eigentlichen Transportschleife, wie sie
heute noch in allen Talern unseres Berglandes anzutreffen ist, hat die
kurze und kraftige Baumgaffel gebildet, die im Grunde nichts weiter dar-
stellt, als eine roh behauene Astgabel (Abb. IV a). Diese Urform der
Schleife, die auch in anderen Teilen der Romania noch verbreitet ist, trifft
man in unserem Gebiet nur noch selten an. Sie bildet das Anfangsglied
einer langen Entwicklungsreihe?3, deren letzte Stufe der Wagen ist. Wenn
auch nicht mehr alle Stufen vorhanden sind, so ist doch an Hand der
noch bestehenden Geridte deutlich das Fortschreiten von einfachen zu
weiter entwickelten Formen zu erkennen.

Man braucht die Gaffelschleife heute nur noch zum Herbeischaffen
von schweren Steinen fiir den Hausbau. Die Spitze des Gerites ist in
horizontaler Richtung durchbohrt. Eine durch dieses Loch gezogene
Kette stellt die Verbindung mit dem Zugbalken dar. Man nennt die
Gaffelschleife hyrko3* Au, Lou, Bar, 11—12; hurkdt Ca, Les, Asp, REW
3593 FURCA; FEW III, 889.

Eine &hnliche Form besteht aus zwei gabelférmig aneinander ge-
legten Balken, die durch Querleisten verbunden sind.?* Sie heifien:

1. lewjii Ba, Ni; s. u.

2. atusék 78, 79; s. u.

3. sutét 80—85; s. u.

4. tréno 69; wohl < traineau (BDC XXIII, 224 A.). ALF 1322 belegt
diesen Worttypus flir mehrere Ortschaften in den Hautes-Pyrénées.

4. Die provisorische Schleife.

Neben der Gaffelschleife, die fiir den dauernden Gebrauch bestimmt
ist?® und somit ein regelrechtes Transportgerdt darstellt, sei die proviso-
rische Schleife genannt, die aus einer diinnen, kaum behauenen, etwa
3 bis 4 m langen, spitzwinkligen Astgabelung besteht. Man bedient
sich ihrer in Au und Lou zum Reisig-, Heu-3" und Farnkrauttransport.’®

33 Uber die Entwicklungsformen der Schleife in den Hochpyrenden vgl. Kriiger
BDC XXIII, 186 ff.; im NW der iberischen Halbinsel, Kriiger WS X, 72 ff.; in Lugo,
Ebeling 143, Abb. 2 a; im Ariége, Fahrholz 163, Abb. 39 a. Vgl. auch die Beschreibung
einer in Katalonien verbreiteten Gaffelschleife tirds, estirdas bei Amades.

34 So heiBt auch die Heugabel; vgl. ferner Schmitt 19, A. 1, hirko ‘pilier en
forme de fourche qui soutient le toit’; ferner 124, A. 2, hidirko ‘morceau en bois en
forme de fourche avec lequel on retire le chaudron du feu’; Kriger BDC XXIII, 225.

35 Vgl. dhnliche Schleifenformen in der Serra da Estréla (Messerschmidt 142,
Abb. 15 a, b); in den Hochpyrenden (Kriiger BDC XXIII, 196 ff.).

36 Man zerschldgt sie nicht nach dem Gebrauch, wie es in Lugo iiblich ist
(Ebeling 52). :

37 Auch in den Alpen ist diese Art des Heutransportes bekannt (Huber, § 37;
AIS 1220a); desgleichen in Ungarn; vgl. die Abb. bei Berg, Plate III.

38 Weniger kraftige Zweige benutzt man, um die Misthaufen auf den Feldern
zu zerteilen. /

45



Sie wird an Ort und Stelle abgeholzt und ist nur fiir den einmaligen Ge-
brauch gedacht. Ihre Verwendung bietet den Vorteil, dal sie das miih-
selige Hinaufschaffen einer Transportschleife eriibrigt. Sie wird an
einem Strick oder einer Kette fortbewegt, und zwar bald durch Menschen,
bald durch Tierkraft. Hat sie ihren Zweck erfiillt, so wird sie zu Feuer-
holz zerschlagen.

Die provisorische Schleife:

1. bareyddo Au, Lou; zu REW 9150 VARA ‘Querholz, gabelférmige
Stange’; vgl. Kriiger VKR VIII, 287 ff., BDC XXIII, 192 A, 3.
2. sutégo Ba, Ni. s. u.

5. Die Heuschleife.

Alle tibrigen Schleifenformen haben sich aus der Gaffelschleife ent-
wickelt, besitzen aber im Gegensatz zu ihr getrennte, ebene Gleitbalken
als Basis.%?

Altere Modelle weisen, in Anlehnung an den Urtyp, Formen auf,
bei denen der Abstand zwischen den Kufen nach vorne zu abnimmt, wie
wir es auch bei der von Kriiger WS X, 73 abgebildeten Form aus Nord-
westspanien beobachten konnen;* sie sind aber nur noch ganz vereinzelt
anzutreffen. Gewohnlich laufen die Schleifenbohlen parallel. Die Vorder-
enden derselben sind fast immer abgerundet und leicht aufgebogen, um
ein besseres Gleiten zu ermoglichen. Beide Balken werden durch mehrere
Querholzer zusammengehalten, die mit Holzzapfen oder Nigeln befestigt
sein konnen, meist aber in die Bohlen eingelassen sind (Abb. IV b). Bis-
weilen sieht man auch an den AufBlenseiten angebrachte Holzbohlen, die
ein Ausfallen der Querlatten verhindern sollen.

Die Léange dieser Schleifenform schwankt zwischen 1-—4 m. Sie wird
durch die Art und Menge der zu beférdernden Gegenstdnde bestimmt.
Kurze Schleifen sind kaum verbreitet, da man sie nur duBerst selten be-
nutzt, und zwar zum Herbeischaffen von groflen Steinen oder zum Trans-
port von Jauchetonnen.’ Die Tonne ruht zwischen vier Keilen — kdlos
= frz. cale ‘Keil’ —, die ein Hinabgleiten des Behéilters verhiiten sollen.

. Uberaus zahlreich sind dagegen lange Schleifenformen, auf denen
man namentlich Heu- und Getreidegarben, die meist in Tiicher verpackt
sind, transportiert (Abb. IV ¢). In die Gleitbalken sind oft kurze Holz-
dorne eingelassen, die der Last einen besseren Halt verleihen sollen.*?
An die Stelle der Holzdorne koénnen 4 bis 8 etwa 1,50 m lange Spiefle

39 Tn 64—67 sind die Gleitbalken gekriimmt, um moglichst wenig Reibungsfliche
zu bieten (Abb. IV f).

40 Auch in den Hochpyrenden sind solche Schleifenformen noch verbreitet, vgl.
Fahrholz 142; Kriiger BDC XXIII, 142.

41 Dijes geschieht nur ganz vereinzelt; im allgemeinen ist es nicht ublich, die
Acker zu jauchen.

42 In 39 ist am hinteren Ende der Schleife eine Winde angebracht, die auf zwei
an den Langsbalken befestigten Latten ruht.
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treten, die entweder in die Balken eingelassen sind, oder in seitlich der
Bohlen angebrachte Eisenbligel gesteckt werden. In dieser Form ist die
Schleife in allen Tilern verbreitet (Abb. IV d).

Die Heuschleife:4

1. lebiét zu lébjo ‘Mistschleife’* Au, Lou, Bar, 11—12; vgl. Palay
lébio, léye, lebiot, liot ‘véhicule agricole dont on a enlevé les roues
que I'on remplace par deux patins pour s’en servir comme traineau’;
Kriiger BDC XXIII, 203, 225, libja, libja usw. ‘Heuschleife’; Coro-
minas, libya, lilbya ‘carreta sin ruedas que se hace andar arrastrando,
para acarrear lefia o para recoger la hierba de los prados’; Dorn-
heim VKR IX, 384, léiyo; Flagge 155, lidye; Rohlfs Gascon, 70;
libjot (die kleine Form) Lu; libjo (die groBe Form) Lu; liviét Ou;
liiwidt 43; lebidu Ba, Ni; alabi¢t 47—>51; alabjadés® 52—55.

Die genannten Termini gehéren zum Worttypus ‘luge’. Uber sein
Vorkommen in Frankreich vgl. ALF 1322; in Italien und der romanischen
Schweiz AIS 1220. Fir unser Gebiet hat ihn der Sprachatlas nicht be-
legt; von seiner Hiufigkeit zeugen jedoch die angefiihrten Daten. Der
Typus *LEUDIA (Huber 126), an dessen Stelle Rohlfs* ein *SCLODIA
setzt, ist auch der Ausgangspunkt der in unserem Gebiete verbreiteten
Wortformen.

2. suték Lav, Es; vgl. Palay satéc, satét, soutéc ‘traineau agricole’;
Paret 59, soutéc ‘traineau pour le transport de pierres’; sutét 80—385;
saték*” Oss; Kriiger BDC XXIII, 224 A. 4; Rohlfs Gascon, 71; wie
Nr. 1 ein vorromanisches Wort.

Mit dem suték transportieren: sutekeyd Lav, Az, Es. Vgl. souteriguére,
-quere ‘trace faite sur le sol par le soutéc’ (Palay).

Die Liangsbalken:

estréms*® Au, Lou, Bar, Ca, Les; estremaléros Lav.

pdnos Oss. = frz. panne ‘Dachlatte’, gask. panle ‘poutre’ (Palay).
bardatos 47—55; zu *BARRA; s. u.

sulétos*® 63—67 *SOLA + -ITTA. Vgl. Bergmann 15, soleta ‘Balken
auf den Langsmauern’.

t i CORIOR RS

43 Zur Verbreitung der Heuschleife in den Pyrenden vgl. Kriiger BDC XXIII,
202 ff.

44 Vgl. S. 49.

45 Eine kleine Form dieser Schleife benutzt man in 52—55 zum Glitten des ge-
pfliigten Bodens; alabid ‘gldtten’.

46 Vgl. Rohlfs ASNSL CLXV, 83, ‘Uber einige franzosische Schlittenbezeich-
nungen’.

47 Die in Oss vorkommenden Formen des saték werden ausnahmslos von Ein-
hufern gezogen, die man an zwei Deichselarme spannt. Diese sind vorn an den
Kufen befestigt (Abb. IV e). Ahnliche Schlittenformen aus der Schweiz bildet
Huber, Figur 8—10 ab.

48 Vgl. diesen Ausdruck in der Bedeutung ‘Seitenbrett’ des Wagens, S. 60.

49 Vgl. sulétos ‘Gleitkufe’, s. u. ,
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5. sérbos®® Ba, Ni. << CERVUS?
6. brdsos 39.

Die Querleisten:

1. palétos® Au, Bar, Lou, 11, 12; vgl. paléto Charmey (Schweiz), Huber
§ 17. REW 6154 PALA + -ITTA.

2. listéts 8; vgl. aprov. listar ‘orner de bandes’; listas, Pont (Schweiz),
Huber § 17; Palay, listet, listréu, listret, ‘liteau, latte, planchette
étroite’; v. d. Brelie 54, listét ‘Brett, auf das man die Schieferplatten
nagelt’; aprov. lista. Zu REW 5083 LISTA (germ.).

3. bdros Ou, Lar.

4. espdros®® Ba, Ni; espgrétos Lu. REW 8121 SPARRA (got.).

Das Loch in der Vorderleiste, durch das die Zugkette gefiihrt wird,
heifit:

1. hurdt>® iberall. REW 3433 FORATUM; FEW III, 699 FORARE.

2. trquk tberall auBer Oss, Asp; vgl. aprov. trauc; REW 8864
*TRAUCUM.

Die SeitenspiefBlie:

1. pdu®* tiberall, vgl. Palay, pau ‘pal, pieu, roulon de véhicule; broche
a r6tir’. REW 6182 PALUS.

2. pihdrk Lar, Ou, Ba, Ni; pihdr 47—55; vgl. FEW I, 356 BIFURCUS.

3. pasu’® 80—~85; vgl. Corominas, pasi(n) ‘palo sin desbastar, porra’.
REW 6320 *PAXO; vgl. Kriiger VKR VIII, 17 pasin ‘Schiaferhaken’.

4. kil’qt’® Lu; zu REW 4686 KEGIL (frink.) ‘Kegel’. Vgl. Palay,
quilhat, -ade ‘dressé, droit comme une quille; perpendiculaire’.

5. siklgs Az, Es; vgl. Palay, siclos ‘banc ou piece de bois qu’on place
perpendiculairement sur les bords d’un char pour soutenir le char-
gement’; hikl¢t Lav.5

Der Eisenbiligel (in dem die Spiele stecken):

ransét Asp, 100; vgl. Meyer VKR VI, 96, rdntses, randiés, rantsélos
‘Rungen, die Gitter und Bretterwinde (des Wagens) halten’; Flagge 153;
Fahrholz 143, ranééra; TF ranche ‘roulon, pieu qui soutient les ridelles
d’'une charrette’; aransét Au, Lou, Bar, Ca, Les.

50 Uber die Rolle, welche Tiermetaphern in der volkstiimlichen Namengebung
spielen, vgl. Kriiger VKR I, 252—263. In Lugo bezeichnet man die Schleife als Ge-
samtheit mit kérpa ‘Reh’, in Nordportugal mit zérro ‘Fuchs’, vgl. Ebeling 54, 64
A. 3; WS X, 72 ff.

51 Vgl. paléto ‘Wiaschebleuel’, auch Kiihen mit flachen Hornern gibt man diesen
Namen.

52 Weitere Bedeutung des Wortes, vgl. S. 59, 60.

53 Als hurdt bezeichnet man in Eaux-Chaudes das in die Felsen tief eingelagerte
FluBibett.

54 Vgl. p4u in der Bedeutung ‘Tragstange’, s. S. 5.

55 Vgl. pasu ‘Holzzapfen’ (zum Befestigen der Felgenteile), S. 56.

56 Eine weitere Bedeutung diese Wortes vgl. auf S. 60.

57 Weitere Termini vgl. bei Kriiger BDC XXIII, 227.
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arunsét Lav; arunsiéro 80—85; aTunsié 63—67. Vgl. Gamillscheg
ranche.

In 47—55 gibt es Schleifenmodelle, bei denen die vorder<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>